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Gebruikers van zeil- en motorjachten dragen als lief-
hebber van de watersport, het milieu een warm hart
toe.

Yanmar, de grootste producent van scheepsdiesel-
motoren {produktie meer dan 400,000 units per
jaar), helpt hier daadwerkelijk aan mee met een serie
zeer geavanceerde motoren van-9 tot 170 PK.

De 4JH2- en LH-serie bijvoorbeeld, is technisch
toonaangevend, zeer compact gebouwd, uitermate
gunstige vermogen/gewichtsverhouding, een heel
modern brandstof-inspuitsysteem (bij de turbo-
motoren geregeld door de lucht-inlaatdruk), waar-
doar de uitstoot van schadelijke uitlaatgassen meer
dan 50% lager is dan de gestelde eisen.

Voeg daaraan toe, dat Yanmar motoren door het
gebruik van de modernste materialen en een ge-
avanceerde koeltechniek zeer slijtvast zijn, die pro-
bleemloos op direkte koeling draaien en alle service-
onderdelen op een bereikbare plaats hebben, dan
mogt uw keuze niet moeilijk meer zijn.

En kijk eens naar onze dealers. Uiterst zorgvuidig

e . o e e . e, et S e T e i e, e e S e e S e e S Wychen/Niftrik Mach.fabr. & Jachtwerf Barten,

Bon voor meer informatie
Naam- . .o Straat. ...
PosiCode . e Plaats .. ... ...
Teleloon: .. . e Ligplaats: ...
Zetljacnt: Motoracht” Lengle vipan ...

Gewicht: Gewerst vermagen

geselecteerd op hun ervaring, klantvriendelijkheid
en vakmanschap. U zult ze niet vaak zien, want als u
dénmaal een Yanmar in uw schip hebt, bent u verze-
kerd van jarenlang probleemloos vaarplezier.

Yanmar motoren zijn er voor zeil- en motorjachten
van 9 tot 170 pk. Naar wens met keerkoppeling of
saildrive. Onze dealers helpen u graag met het
maken van de juiste keus. Zo kunnen ze toch nog
iets voor u daen. ..

Pragramma overzicht

GM/HM-serie 9 t/m 34 pk met saildrive of keer-
koppeling, direkte- of interkoeling.

4JH2 serie 50 t/m 88 pk met keerkoppeling,
interkoeling

4LH serie 110 t/m 170 pk met keerkoppeling,
interkogling

i wil Graag documentatie antvangen over Yanmar scheepsdiesels
Saidrive Keerkoppeling”

' Doorhalen wat niet van
tpepassing Is.
""""" Bon epsturen in
ongefrankeerdeanvelopnaar:
Nedalo bv. Antwaordnummer 21,
1420 V8 Withooen

Industrieweq 4, 1422 Al Uithoorn

(72 02975-63851, Fax 02975-65440, Tx 18571

{+| Gietkoorn Jachtwerf Elzenaar,

"4 Hoogezand Markon Scheepsbouw BY,

Aalsmeer Verweij Scheepsmotoren,
Uiterweg 294-296, 2 02977 - 24549

Alem Jachthaven De Maas,
Jan Klingeweg 1, @ 04182-1524

amsterdam Fa, Bierenbroodspat,
Vierwindenstraat 10, & 020 - 245099
Werf: Zoutkeetgracht

Arnemuiden Watersportbedr. "De Arne”
QOranjeplaat, @ 01162 -1419

Breskens Standvast Breskens bv,
Midderhavendam 3, & 01172- 1797

Breukelen Jachtwerf Arie Wiegmans,
°| Scheendijkb, @ 03462 - 61574
Den Heider Kiljan by,
van Galenstraat 7, & 02230 - 12523
peventer Dieseiservice,
Noordzeestraat 23004, & 05700 - 35143

Drimmelen Bootservice De Watermarn,
Havenkade 23, & 01626 - 5982/5899

Enkhuizen Klerk Yachtservice by,
Viakwater 3, @ 062260 - 13830

Vosjacht9, 05216 - 1496

4 Haarlem Kiomp Scheepstechnigk,
Zuidschalkwijkerweg 33, 5 023 - 3335924

industrieweg 19, 05960 - 92527

Da Kaag Van der Wansem Service Canter,
Huigslaterdijk 400, & 02524 - 5830/4264

Kampen Aalderink Motcren,
Viseddijk 4, & 05202- 13331

Kortenhoef De Nieuwe Zuwe by,
Zuwe 20, /5 035-61224

Lathum Jachthaven 't Eiland
De Muggenwaard 16, 2 08336 - 1620/1644

Lelystad Scheepsmotoren Service Bert Droag,
Houtribhaven 10, @& 03200 - 61511

Lemmer Jachtwerf Maronier,
Vyurigrenweg 16, & 05146 - 3300

Medemblik Viaanderen Watersport,
Zeldenrust B, @ 02274 - 4545
Pekelharinghaven 48

Monnickendain Jachtservice de Waterman,
Galgeriet 41, @ 02985 - 2385
Naarden JSachiservice Naarden,
Onderwal 8, @ 02159 - 42476/41543
Nienwkoop Batenservice M. Tatje,
Zuideinde 770, @ 01725-71670
Nijkerk Langman Motoren,
Westkadijk 7-8, @ 03494 - 51267
Roermond Heiena Werf,
St, Jacobskade 13, @ 04750 - 17093
Rotterdam Jachtwerf Oceaan,
Kralingse Plaslaan 149, @ 010 - 4520341
Scharendijke Padmos by,
Hogenbaamseweg 3, Brijdorpe -
Gem, Seharendijke, & G117 - 1213
sneek Abma’s Jachtwerf De Demp by,
- Groenedijk 29-a, & 05150 - 19065
Uitgesst Jachthaven Zaadnoordijk by,
Lagendijk 7, & 02513 - 19008
Weesp Schipshape,
Nijverheidslaan 18, & 02640 - 10424
Workum Jachtwerf "De Slinke”,
Kaeidijk 14-c, @ 05151 - 1993

|nd.eer. |. Waard 26, @ 08894 - 12900

Zwartsluis Dieselcentrum Zwartsluis,
Zomerdijk 84, @ 05208 - 66869

BELGIE

Amtwerpen P.V:B.A. BARE/N.T.E.
| i@ 03-2190895/5683089

| Biankenherge Haven Agemex Marine,
@ 050- 414938

Nieuwpoort Werkpiaats vande Weghe,
Valkestraat 13, @ 058 - 235422
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Het bestuur van de Doerakclub bestaat uit:

M.D. (Mart) Bultman Voorzitter
K.B. (Bauke)} Boersma Vice-voorzitter
H.5.M. (Harry) Happel Secretaris
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B.M. (Beatrix) Brandon Bravo
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Junoplantscen 47

2024 RM Haarlem

Telefoon 023-252846

Postgiro: 480542 t.n.v. Doerakclub, Haarlem

De Doerakclub staat onder V 407860

ingeschreven bij de K.v.K. te Den haag

Kopij voor dit blad zenden aan het
Secretariaat



VAN DE VOORZITTER........
1988 - 1989 - 1990 - 1991 - 1992 - 1993

Als we aan het einde van het vaarseizoen 1992 de balans opmaken dan kan de
conclusie niet anders zijn dan: "Alles zat mee".

De belangstelling voor de voor jaarsvergadering, de hereidheid tot het organiseren
van en de deelname aan de Pinkstertochten was groot.

Onze Doerak- en Marakschepen en het bestaan en doelstelling van onze Doerakclub
hebben zowel in ons eigen clubblad en ook, zeer gewaardeerd, in de Waterkampioen
de publiciteit gehaald. We hebben weer een groot aantal nieuwe leden ingeschreven
en heten hen hartelijk welkom.

Op naar het belangrijke jaar 1993 waarin we het 25 jarig bestaan van onze Doerak-
club gaan vieren. Hoe we dat gaan doen, daar praten we verder over in onze na-
jaarsvergadering op 22 november a.s. in Maarsbergen.

U bent van harte welkom, graag tot ziens,

Mart.

LEDENVERGADERING Zondag 22 november 1992

Uitnodiging

Het bestuur nodigt de leden en donateurs met hun bemanning uit voor het bijwonen
van de Algemen Ledenvergadering te houden op zondag 22 november 1992 in Motel
Maarsbergen. Aanvang van de vergadering om 14.0C uur, zaal open om 13.30 uur.
Motel Maarsbergen is gelegen aan de autosnelweg A-12, {(Utrecht-Arnhem}, afrit
Maarsbergen. Er is voldoende parkeerruimte.

Per openbaar vervoer is Motel Maarsbergen te bereiken met de bus vanaf station
Maarn. Lijn 82 van Centraal Nederland vertrekt om 13.52 vanaf halte Raadhuislaan,
4 minuten lopen vanaf het station. Aankomst om 13.55 bij het Motel, uitstappen bij
de kerk.

Na afloop van de vergadering is er gelegenheid om gezamenlijk te dineren in het
restaurant. Tijdens de rondvraag zal het aantal gegauigden voor tafelreservering
worden opgenomen.

AGENDA

Opening

Goedkeuring notulen van de vergadering van 22 maart j.l.
Ingekomen stukken

Benoeming kascontrolecommissie

Uitreiking wisselbeker

. Aktiviteiten 1993

. Lustrumviering 1993

Rondvraag

Ao T« « BN B o SR e Y. B ot I

Voor belangstellenden een video-opname van de Pinkstertocht in Ermelo

Tussentijds zal een pauze ingelast worden

Ad 2. Deze notulen zijn elders in dit blad opgenomen.

Ad 4. Dhr. M. Visser treedtaf, dhr. C. Roelen blijft 1lid en dhr. P. Surendonk,
nu reserve, wordt lid. Tijdens de vergadering dient een nieuw Teserve
lid benoemd te worden,

Ad 5. Het bestuur heeft het genoegen u tijdens de vergadering een nieuwe kan-
didaat voor de wisselbeker te kunnen voorstellen.

Ad 6. Pinksteren 1992 valt op 30 en 31 mei. Wie neemt op zich een Pinkster-
tocht te organiseren?
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Ad 7. Bauke Boersma en Bea Brandon Bravo zullen de plannen voor de lustrum-
viering in 1993 ontvouwen.

Ad 8. Als er leden zijn die vragen hebben over de boot, motor of tochten worden
zij verzocht deze vodr de vergadering schriftelijk bij het bestuur in te die-
nen. Tijdens de rondvraag worden ze voorgelezen zodat aanwezigen die op een
bepaald gebied deskundiq zijn of ervaring hebben hierop kunnen antwoorden.
Uitereard is er gelegenheid voor het stellen van tijdens de wvergadering
gerezen vragen.

MEDEDELINGEN
Contributie 1993

Bijgesloten vindt u een acceptgiro voor de contributie of bijdrage voor 1993.

Als u dit nu direct overmaakt kunt u het niet meer vergeten.

Leden en donateurs die hun contributie resp. bijdrage voor 1992 nog niet voldaan
vinden een tweede acceptgiro ten bedrage van f 36,= bijgesloten. Dit is de contri-
butie of bijdrage vermmerderd met f 6,= rappélkosten. Zie Huish. Regl. Art 3.

Dit dient te gebeuren uiterlijk 4 weken vddr het einde van hst jaar, dus uiter-
lijk 3 december a.s., schriftelijk aan het secretariaat.

Donateurs

Leden die hun boot verkopen maar toch de band met de Doerakclub willen behouden
kunnen donateur worden. De bijdrage is f 30,= per jaar. Zij ontvangen het clubblad,
mogen de ledenvergaderingen bijwonen, maar hebben geen stemrecht, en kunnen club-
evenementen zoals Pinkstertochten meemaken door bijv. op de boot van een lid mee
te varen,

Adreswijzigingen

Komend voor jaar verschijnt weer een nieuwe bijgewerkte ledenlijst. Verandering van
adres, telefoonnummer, ligplaats enz. vddr einde januari 1993 schriftelijk opge-
ven aan het secretariaat.

Tijdens de ledenvergadering zullen & f 25,= verkrijgbaar zijn een map inhoudende
overdrukken van artikelen over technische zaken die in de loop der jaren in het
clubblad verschenen zijn en een géillustreerde onderdelenlijst van aanbouwdelen
van DTP 40/50/62 motoren. Dit zijn de z.g. "rode" DTP motoren en betreft alle
onderdelen behalve het motorblok en de brandstofopvoer en -inspuitpomp.



NOTULEN VAN DE ALGEMENE LEDENVERGADERING VAN DE DOERAKELUB
GEHOUDEN OP 22 MAART 1992 TE MAARSBERGEN

Opening. De Voorzitter cpent om 14.05 uur de vergadering met een woord van welkom
voor de aanwezigen. Spreker is blij met de vole zaal die, sinds onze laatste leden-
vergadering geheel is opgeknapt. Hij wenst allen een goede vergadering, deze is "de
vergadering waarin het bestuur verantwoording aflegt voor het doen en laten". In
het clubblad is opgenomen het jaarverslag waaruit blijkt dat de vereniging op 1 jan-
uari 190 leden had, het financieel overzicht dat aangeeft dat we een spaarpot van

f 20.000,= hebben. Verder noemt hij de bijdragen aan het blad van de leden P. Suren-
donk, Van tricht en de fam. Tenge.

Notulen van de vergadering van 17 november 1991. Dezen worden ongewijzigd goedgekeurd.

Inggkomen stukken. De Secretaris heeft bericht van verhindering ontvangen van de leden
Felix, Scheffers, Rike, Wienk Scheffer, Roelen, Fehres, Bos, Harmsen, M. Visser en
De Ruyter en donateur Langendam.

Jaarverslag Secretaris. Dit verslag is weergegeven in het clubblad. Er zijn geen aan-
vullingen.

UP ve;zoek van de Voorzitter staan de aanwezige nieuwe leden op en stellen zich voor.
Dit zijn de leden De Voogt van der Straaten uit Dussen, Brand uit Nijkerk en Wille uit
Alphen a/d Rijn. Zij worden met applaus begroet.

Verslag Penningmeester en Kascontrolecommissie. Dhr. Puik verwondert zich er over dat
de post "Drukken en verzenden clubblad" twee keer zo hoog is als in 1990.

De Penningmeester legt uit dat de omslagenvoor het clubblad om de twee jaar voor twee
jazr vorruit gedrukt worden. Dit geeft een hogere uitgave aan drukkosten in 1991.

Dhr. Draper vraagt iedere twee maanden een stencil te verzenden met gegevens over ge-
plande en plaatsgevonden aktiviteiten. De Voorzitter zegt daar later op terug te komen.
De Penningmeester overlegt de verklaring van goedkeuring van de Kascommissie en wordt
vervolgens voor 1991 gedéchargeerd.

Bestuursverkiezing. De Yoorzitter legt Uit waarom de rooster van aftreden van bestuurs-
leden gewijzigd is. Als gevolg hiervan treedt hij nu af en is herkiesbaar. Op de vraag of
de vergadering wil dat hij Voorzitter blijft betuigen de aanwezigen met applaus hun in-
stemming.

Ak:iviteiten 1992. De Voorzitter herinnert er aan dat hij tijdens de vorige ledenverga-
dering gevraagd heeft wie er een Pinkstertocht wil organiseren. Het resultaat is dat

er dit jaar 3 Pimkstertochten gehouden worden. Er zijn al veel aanmeldingen binnen,

dit is de laatste dag dat men zich nog kan aanmelden. Hij vraagt of er nog initiatieven
ziiln voor een zomertocht. Niemand meldt zich.

Dhr. Draper zegt gehoord te hebben van een tocht naar Maastricht, hij heeft in het club-
rlad niets hierover gelezen en yraagt waarom hier geen ruchtbaarheid aan gegeven is.
Sereker vraagt nogmaals om een tweemaandelijks stencil waarin voorgenomen tochten aan-
gekondigd worden.

De Vocrzitter antwoordt dat hij in de zomer van 1990 vanuit zijn thuishaven Niftrik een
tocht naar Maastricht had georganiseerd. (Men is daar nog aangekomen ook !}

Deze tocht was van tevoren in het clubblad aangekondigd zoals alle georganiseerde toch-
ten dst worden. Het clubblad verschijpt 2X per jaar, om de twee maanden nog een stencil
rendsturen is financigel niet haalbaar. ‘

Dhr. H. Meijer kondigt aan na de Pinkstertocht naar Ermele een ongeogganlseerde Focht
richting Friesland te willen houden. Geen vaste route, geen vaste tijden, doch in ge-
zzmenliijk overleg.

De Voorzitter vraagt of er nog meer plannen zijn voor tochten vanu
meldt zich. . _
Dhr. Pennings is niet aanwezig om nadere toelichtin
stertocht naar de Brabantse Biesbosch.

0= woorzitter leest vervolgens aanvullingen vooT op
programma van de Pinkstertocht naar de Nieuwe Meer.

it Ermelo. Niemand
g te geven op de voorgenomen Pink-

het in het clubblad gepubliceerde



Rondvraag. Er melden zich 30 belangstellenden voor het gezamenlijke diner.

De secretaris vraagt de aandacht voor de handtekeningenlijsten tegen de voorgenomen
pleziervaartuigbelasting die bij de uitgang van de zaal gereed liggen.

De Voorzitter wijst er op dat het schitterende varende model van een Doerak 850 AK,
dat voor in de zaal staat,gebouwd is door ons 1lid H. Pecersen Nobbe.

Sluiting. Om 14.55 uur sluit de Voorzitter de vergadering.

Na de pauze geeft dhr. B. Boersma een presentatie van de plannen van het bestuur voor
de lustrumviering in 1993. Zijn woorden worden geillustreerd d.m.v. beelden op een pro-
jectiescherm.

De lustrumviering zal plaats vinden in en rond de Jachthaven 't Huizerhoofd te Huizen
ergens in de maand augustus. Deze haven is, ook bij slecht weer, goed bereikbaar. Van-
uit het oosten zonodig grotendeels via de Flevopolders en Almere. Vanuit het westen
via Muiden,

Dhr. Boersma wordt na zijn voordracht door de aanwezigen met applaus beloond.

Santpoort, 24 maart 1992

Voorzitter Secretaris



PINKSTERTOCHT 1992  NIEUWE MEER

Met wat regenachtig weer zijn de "Nautilus" en de "Tim" op 4 juni van Uitgeest
vertrokken richting aalsmeer om deel te nemen aan de Pinkstertocht.

In Aalsmeer troffen we ook de "Draco" om deel te nemen aan de tocht. We waren
wel een dagje te vroeg, maar aalsmeer is een aardige plaats en we hebben er ons
prima vermaakt.

Het schema was om zaterdag 6 juni 's morgens te verzamelen bij de Blauwe Beugel
te Aalsmeer aan de Westeinderplas. We kwamen daar om 12 uur aan, toen lagen er
al diverse Doerakken voor anker te wachten, zodat de 10 schepen bij elkaar waren.
Omstreeks 2 uur zijn we gezamenlijk vertrokken naar jachthaven "De Koenen" aan de
Nieuwe Meer waar reeds ? Doerakken aanwezig waren zodat er totaal 12 schepen aan
deze Pinkstertocht hebben deelgenomen.

We waren om 4 uur in jachthaven "De Koenen" waar voor ons een plaatsje was gere-
geld. Met een beetje passen en meten had een ieder toch een behoorlijke plaats.
Na afgemeerd te zijn werden we verwacht in het clubhuis waar de organisator P.
Surendonk ons welkom heette. Verder werd het een en ander besproken wat het ver-
loop van de Pinkstertocht zou zijn waar, zoals bekend, enkele variaties voor de
eerste dag mogelijk waren. (De gebruikelijke vaartocht hadden we in wezen 's mid-
dags gemaakt).

In het clubhuis was alles geregeld met de leiding om wat mensen beschikbaar te
hebben voor de bediening aan de bar om het aperitiefje te nuttigen alvorens te
gaan genieten van de Indische-Rijsttafel die zeer goed was verzorgd. Aan beper-
king werd niet gedaan, men kon zoveel eten als men wilde.

Zoals gebruikelijk werd tussendoor het bekende vaantje aan de schippers uitgereikt
door de heer Surendonk. Een van de leden heeft namens het bestuur een kleinig-
heidje aan het echtpaar Surendonk aangeboden met een woord van dank voor de or-
ganisatie, want iemand moest het toch weer regelen.

Na de maaltijd was er gelegenheid om de avond in gepaste gezelligheid door te
brengen, ook bleef de bar wat langer open. Na de drankjes en een gezellige bab-
bel gingen we op gepaste tijd naar onze Doerak.

Volgens afspraak 7 juni, Eerste Pinksterdag, gezamenlijk koffiedrinken. Daarna
kon een ieder zijn dag invullen uit de drie optie's die door de leiding eerder
waren vernoemd, zoals wandelen, fietsen of naar Amsterdam voor museumbezoek.

De afspraak werd gemaakt om de gebruikelijke sherry-stop te houden in het club-
huis, wat heel prachtig uitkwam daar het 's middags was gaan regenen. Voor de-
genen die aan boord bleven was het clubhuis een ware uitkomst, we hoefden ner-
gens af te meren want alle stoelen stonden klaar en een drankje plus een hapje
brachten toch de gepaste gezelligheid.

Na de sherry-stop zijn enkele schepen vertrokken, verder zijn de meesten de nacht
op de jachthaven gebleven en zijn Tweede Pinksterdag na:de koffie vertrokken.

Bij de twee reeds genoemde Doerakken heeft de "Boris" zich aangesloten om nog
een weekje in Zuid-Holland te varen.

De Pinkstertocht was een beetje anders maar wel zeer geslaagd en nogmaals na-
mens ons allen: Bedankt!

Jo Feij, "Tim"



PINKSTERTOCHT 1992 GORINCHEM - LINGE

Als nieuwe leden van de Doerakclub wilden we graag de Pinkstertocht Gorinchem-
Linge meemaken. We vonden het best spannend, we kenden niemand. Maar we gingen
er van uit dat Doerakvaarders aardige mensen waren. En dat klopte oak.

We werden in Gorinchem hartelijk ontvangen, de koffie met koek was heerlijk en we
voelden ons-al gauw thuis. Het bleek wel dat de meeste mensen elkaar al kenden.
Om 7 uur n.m. was er een stadswandeling waar veel belangstelling voor was en die
prettig werd geleid door Jan Auwers. Hij vertelde ons allerlei interessante din-
gen uit vervlogen tijden.

Daar op aansluitend "uit eten", wat op zich altijd al iets feestelijks is. Het was
een ontspannen avond met heerlijk eten. Er werd uiteraard veel over Doerakken ge-
praat, maar wat verwacht je anders bij enthousiaste Doerakvaarders. Moe maar vol-
daan kwamen we weer terug op ons schip.

De volgende morgen om 10 uur vertrokken we voor de tocht over de Linge. Een
prachtig gezicht, al die Doerakken, 14 in totaal, bij elkaar varend. Er werden
veel foto's gemaakt. Voor we vertrokken hadden we een formulier met vragen gekre-
gen. We moesten alert op de omgeving zijn want het bleek een puzzeltocht te zijn!
In Leerdam een "sherrystop", reuze gezellig, allemaal in een kring, heerlijke hap-
Jes en drankjes. Hulde aan de organisatoren:Jan en Annie Pennings.

De heer Bultman, onze Voorzitter, beaamde dit en als blijkk van waardering gaf hij
sen fles (met wat voor inhoud?) aan Jan en Annie kreeg bloemen.

De zoen die hierbij hoorde beviel hun hond helemaal niet, hij begon hard te blaffen
alsof hij wilde zeggen: Blijf van mijn vrouwtje af! We moesten erg lachen.

Om 2 uur vervolgden we onze tocht. Het weer, dat eerst triest was, veranderde en
's middags was het heel redelijk. Het was een prachtige tocht. Bij de molen van
Presdijk was bijna een opstopping, want hoe zou die molen heten? Dit was n.l. é&n
van de vragen van de puzzeltocht. (Wij zijn er in ieder geval niet achter gekomen) .
Tegen vijven kwamen we in Geldermalsen aan. We konden even tot rust komen. En toen
op naar de barbecue! Die zag er voortreffelijk uit. We hadden allemaal wel trek.
De barbecue was goed, het weer was goed, en de stemming was goed. Wat kan een
mens nog meer verlangen?

In de loop van de avond werd de uitslag van de puzzeltocht bekend gemaakt. De
egrste prijs was voor de bemanning van de schip "Bolke", 2° prijs "Time Out",

3" prijs " Tiswa".

De avond kabbelde rustig voort en langzamerhand ging iedereen naar zijn schip om
de volgende morgen weer present te zijn bij het bespreken van de Tweede Pinksterdag.

Er werd besloten om met z'n allen terug naar Arkel te varen en daat te over-
nachten. Van daar uit zouden de meesten weer naar huis gaan. Deze tocht ging ge-
paard met goed weer, masr tegen het einde van de middag kwamen er donkere wolken
en we waren nog maar net op tijd in de haven Arkel. Toen barstte het los en bleef
het de hele avond regenen.

De volgende ochtend scheen de zon weer, maar we moesten afscheid van elkaar nemen.
Vijf Doerakvaarders gingen gezamenlijk verder. De anderen gingen huiswaarts. De
Pinkstertocht 1992 was ten einde.

Nogmaals hartelijk dank voor degenen die dit allemaal zo goed verzorgd hebben. ook
Annie en Jack Sterrenberg voor het werk achter de schermen.
We kijken uit naar volgend jaar!

Dirk van Leiden.

Schip "Floris"

Na de BBQ aansluitend aan de Pinkstertocht zijn’ in Jachthaven "Achter 't Veer"
te Geldermalsen twee vouwstoeltjes achtergebleven.
De eigenaar wordt verzocht contact op te nemen met de Jachthaven. Tel. 03455-72771



PINKSTERTOCHT 1992 JACHTHAVEN HORST ERMELOD

De organisatoren, Hanneke van Ingen en Jan de Visser, hebben weer een aardige,
goed verpakte, "coupe" gepleegd op een viertal nieuwkomers binnen de Doerakclub
om voor het clubblad een ardig verslag van het Pinkster-weekeinde binnen te halen.
Zo gaat dat nou eenmaal binnen een club. Wij, Anneke, Theo, Henny en Gerrit kwijten
ons van onze taak. Er komt een verslag dat zijn weerga niet kent:

In de eerste plaats een dank je wel aan het adres van de heer Dracht voor de me-
de werking aan dit week-end. Een hele lengte passantensteiger voor de Doerakclub.
Op 5 juni, en dan is het vrijdag, druppelen in de loop van de dag de eerste Doerak-
fanaten binnen. Keurig zij aan zij, koppie aan koppie of zoals je wilt, kontje aan
kont je, wordt er afgemeerd. Een pracht gezicht om zo alle typen Doeraks op een rij
te zien liggen. En trots dat we zijn: Er is maar één Doerak 600. We zijn de Benjamin
en we voelen ons als "een Doerak 1200" We zijn zo blij met ons schip. De eerste ken-
nismakingen zijn erg prettig. We hebben geen vlag. Dat wordt gauw geregeld en om
eerlijk te zijn: contributie is ook nog niet betaald. Maar niet onze fout, want de
penningmeester zwerft voor enige maanden rond in zijn Doerak, dus we wachten af.

Op zaterdag kan het Doerakfeest in volle hevigheid losbarsten. Cake en koffie,
menulijsten voor het Doerakdiner. Over en weer Doeraks bekijken. Trots zijn op ei-
gen "frutselarijtjes": in de hoop dat jemand anders ze nadapt. Leuk om dat te ob-
serveren: volwassenen in kinderkleding, als kinderen zo blij met hun liefste speel-
tje. En wij vieren de Benjamins. Kunnen jullie nagaan hoe blij en gelukkig wij waren
en zijn.

ledereen heeft ondertussen het diner voor de zaterdagavond uitgekozen en dan is
het frappant te constateren dat het "Doerakvolk" zich optut om uit eten te gaan.
Verwacht je eigenlijk niet gezien het stoere uiterlijk van welk type Doerak dan
ook. Denk je eerder san een nieuw soort Noormannen en -vrouwen. Maar niets is
minder wwar. Tegen achten trekt het volkje op naar het restaurant. Een komplete
invasie. De kok en de bediening zijn goed voorbereid en na een paar verkwikkende
en inspirerende drankjes zit de stemming er al gauw in. Het aanvangs-geroszemoes
wordt luider en zet zelfs iemand aan tot een spontane toespraak waarin de orga-
nisatoren, Hanneke en Jan, in brede bewoordingen dank wordt gezegd voor alle ener-
gie die ze er in gestopt hebben.

Leuke ervaring voor ons vieren om met een ex-burgemeesters-echtpaar en een paar .
Duitse Doerakclubleden aan tafel te mogen zitten. Gesprekstof te over. Lachen,
serieus praten en weer een neut. Dat alles zal de Doeraksfeer benaderen. Wij voe-
len ons er uitstekend bij.

Moet me wel even van het hart dat het Doerak-bootjesvolk, van welke maatschappe-
lijke status ook, zeer wel van een stevige alcoholische versnapering houdt, maar
dat mag de pret niet drukken.

Lof voor de kok en zijn dienders! Smakelijk, voldoende hoeveelheden en personeel
dat het sfeertje per tafel oppikte. Versta je die kunst, dan stop je net iets
meer in je vak dan nodig is. Lof. klasse! Onze waardéring. We komen graag bij
jullie terug.

Tijdens het diner komt er spontaan een kadoot je. Een herinneringstegel. Wij denken
dat de tegel bij iedereen een plekje gevonden heeft: hetzij op de boot of zeker
thuis. Goede gevers, hartelijk bedankt.

De organisatoren mochten ook nog een kadootje in ontvangst nemen. Een kleine
glasgravure, uiteraard gekoppeld aan het Doerakgebeuren en één al vooruitblikkend
op het 25-jarig bestaan.

Jan de Visser roept aan het einde van de avond alle captains op om zondagmorgen,
1% Pinksterdag, om 11 uur captains-beraad te houden. Meteen denk ik: Zal mij be-
nieuwen of ze er allemaal zijn! Nou, 2e1f moest ik werken, maar uit betrouwbare
bron vernam ik dat iedereen er was.

Fen rondtour richting Harderwijk en om het toch nog over het weer te hebben: het
was geen weer deze dag. Jan voorocp en dan daarachter onze 600. Konden maar halve
kracht i.v.m. een pas uitgevoerde revisie. Maar Jan stoomde er dapper op los.

Met het gevolg dat de Benjamin zich op een gegeven moment de Grote Doerakleider
voelde. Maar dit even terzijde.

Somber, regen, miezer en vul maar in. Video-camera's, fotografen. Ze zullen allen
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de sombere buitensfeer vastgelegd hebben, maar de innerlijke Doerakvreugde laat
zich alleen maar individueel voelen en niet vastleggen. Toch komt na deze "barre"
tocht iedereen weer goed gemutst de haven binnen. Lekker weer kontje aan kont je,
af en toe even "bumpen", maar wie maalt daar om! Het is Doerakfeest. Vanaf de
diverse boorden wordt er met allerhande middelen de kade watervrij gemaakt. Tafels,
stoelen en het nodige eetgrei van boord en als een echte Doeraksliert richtig
clubhuiscontainer. Let wel, het was ondertussen droog geworden en als Doerakkers
moet je daar onmiddelijk van profiteren. In de sliert wordt wel allerhande anti-
regengerei meegezeuld, want je kunt nocoit weten. Eenmaal op de plek aangekomen
kom je weer tot de ontdekking dat twee mensen met aanhang veel energie en tijd

in de organisatie gestopt hebben. Nogmaals lof en een hartelijk welgemmend dank
je wel. Jullie komen beslist nog eens aan de beurt want jullie kunnen er wat van.
Jan, als je bij slager Spoelder komt, breng dan ook hem de Doerakdank over. Keu-
rig verzorgd, smakelijk en iedereen wederom blij en gezellig. En dan kom je weer
de ex-burgemeester tegen. Dol op witte wijn, hetgeen werkte als spraakwater.,
Heerlijk om naar te luisteren.

Kompliment voor onze barkeeper Laurens. Hij had het helemaal in z'n vingers. Ze-
ker een aardje naar zijn vaart je.

Als de B.B.Q. op z'n eind loopt gaan de hemelsluizen ook weer open. Vele handen
maken licht werk en in een mum van tijd is alles aan kant.

Terug naar de boten. Even niemand meer te zien. Het wordt weer droog. Stoeltjes
in de hand en rond lopen. Daar waar het gezellig is: zitten, koffiedrinken, ver-
snapering, veel lachen en dat alles gaat door tot in de kleine uurtjes.
Doeraklieden op zijn best. Vrolijk, maar één liefhebberij: het schip.

Na een niet al te lange nachtrust moeten diverse schepen 2 Pinksterdag bijtijds
vertrekkenom tijdig weer in de thuishaven te kunnen afmeren. Enkele geluksvogels
hebben de tijd aan zich zelf. D'r zijn nu eenmaal apostelen en martelaren, maar
het plezier van het Pinksterweek-end 1992 hebben we samen beleefd en dat neemt
niemand ons af.

Wij vieren, Anneke, Theo, henny en Gerrit van de Doerak 600 genaamd®' Bastianne,
hapen in het najaar op de vergadering vele Pinksterweek-end-gangers terug te
zien om er weer iets gezelligs van te maken. Tenslotte een oproep aan iedereen:
Heb je foto's, dia's of video-opnames, breng ze mee ter vergadering. Kunnen we
het nog een keer meemaken en wie weet andere niet aanwezige leden dat ze dit
Jjaar toch wel iets, laten we maar zeggen alles, gemist hebben.

Tot ziens op de najaarsvergadering,

Henny en Gerrit Henzen, Anneke en Theo Cornelissen



ENGELANDVAARDERS (Vervolg)

ik wel 70 Franken vaarrechten betalen. Het eindpunt voor deze dag was Brugge.
Hier kochten wij ook diesel, vet voor de schroefaskoker en extra carterolie.
Tiid om Brugge te bezichtigen was er helaas niet.

In Belgié realiseer je je pas wat een prachtige faciliteiten Nederland
heeft voor de watersporter. In west Belgié is men nauwelijks op pleziervaart
ingesteld. De waterwegen zijn vervuild en er drijft een hoop rotzooi rond. Een
aantal keren weigerden brug- en sluiswachters hun kunstwerken voor ons te
bedienen., totdat er een vrachtboot aan kwam. Brugge spande de Kroon. Een
sluiswachter weigerde ons door te laten tenzij we opnieuvw vaargeld betaalden,
dit keer maar liefst 2000 Frank. Protesteren hielp niet en omvaren was er ook
niet bij. Een kwade brief is naar Brussel gestuurd!... en natuurlijk nooit meer
wat van gehoord. De kanalen en het landschap zijn weinig interessant dus zetten
we er goed de sokken in en Via Nieuwpoort (zee sluizen) en Veurne (mooie stad)
haalden we de grens met Frankrijk tegen half acht s'avonds.

De Franse douane had ook geen belangstelling voor de papieren. Door
Duinkerken heen en via Bourbourg naar Calais was een interessante tocht. WNa
Belgié vreesde ik het ergste na wat ik over Frankrijk (o.a. in ANWB informatie)
gelezen had. Het viel geweldig mee! De kanalen waren niet zo smerig als in
Belgié en in de buurt van Bourbourg werden we, nadat ik mij per VHF radio gemeld
had, door een enthousiaste jonge brug- en sluis wachtster zd efficient door 4
bruggen en een sluis geholpen, dat ik nauwelijks vaart hoefde te minderen. Er
zijn in dit gedeelte nogal wat automatische bruggen en sluizen. Ze worden door
de bootbemanning geactiveerd door op een grote knop te drukken, die op een in
het vaarwater staande paal bevestigd is, zo'n 200 meter voor de brug of sluis.
Een andere methode is het verbreken van een lichtstraal, simpel door tussen de
twee "voelers" door te varen. Dat lukte niet altijd. Eén brug weigerde koppig om
automatisch open te gaan. Na bij een vijftal huizen aangebeld te hebben om te
vragen waar de "responsable" voor de brug woonde, vond ik eindelijik iemand die
zo vriendelijk was de goede man op te bellen. Hij verscheen "prompt" na een
wur....per vuilnisauto! Twee uur vertraging opgelopen. In Calais aangekomen was
het te laat om nog geschut te worden. Om in het jachthavenbasin te komen moet je
door twee sluizen en door het open havengedeelte. De volgende sluis opening was
om 0515. Om 5 uwur s'morgens was het echter nog zé donker, dat ik besloot vrijdag
avond te schutten. Donderdagavond vonden we in het centrum van Calais een
uitstekend restaurant..Tenslotte waren we in Frankrijk!

Vrijdag ging Vincent's moeder haar auto ophalen in Goes. Vincent en ik
brachten de dag door met boodschappen doen en praten met de havenmeester van de
jachthaven om een ligplaats voor IRIS te regelen voor mogelijk enkele weken. Na
via de VHF radio om sluisbediening gevraagd te hebben, meerden we IRIS af naast
een groot Russisch zeiljacht. _

zaterdag einde van de eerste etappe. Jeanne en Vincent gaan een week
kamperen in de Loire vallei, ondergetekende gaat met de Sea Cat van 0815 naar
Dover. Maandag word ik weer op het werk verwacht.

"2e Etappe"

Het ig er dan toch eindeliijk wvan gekomen. Na meer dan 5 weken wachten op
de Jjuiste weersomstandigheden =zijn Walter (een ocostenrijkse collega en
navigator) en ik zondagmiddag 8 september naar Dover gereden. Ik kon met geen
mogelijkheid in Dover of omgeving een dingy of een reddingsvlot huren. Toch
stond Walter erop dat we er één aan boord hadden voor we de overtocht zouden
wagen. We zijn in Dover in de jachthaven gaan vragen en door stom geluk troffen
we een charterschipper die een RORC reddingsvlot had en zijn schip een week niet
ging gebruiken. We betaalden hem 300 pond borg... en waren "in busines". Met het
vlot, verpakt in een soort holdall wat zo'n 50 kile woog, stapten we op de
Hovercraft onder hilariteit en opmerkingen van "U heeft zeker weinig vertrouwen
in de Hovercraft", Een taxi in Calais bracht ons naar IRIS. Het centrum van
Calais is 5 minuten lopen van de jachthaven. Na inladen gingen we dan ook een
hap eten. Na voor de jachthaven betaald te hebben konden we om middernacht de
sluis door naar de buitenhaven waar we aan een boei vast maakten en gingen
slapen. De ferries lagen op minder dan 200 meter afgemeerd en met al het lawaai
van cen drukke 24 uurs haven viel het slapen niet mee.
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Om 0550 waren we weer op om naar de BBC scheepsweerberichten te luisteren.
Een vlug ontbijt en dan ging het toch echt gebeuren. Na via de radio aan Calais
Port Control toestemming gevraagd te hebben om te vertrekken (..U kunt de haven
verlaten over 30 seconden, Na de SEACAT...) waren we op open zee! Het water was
kaln en met een lichte oostelijke bries (windkracht 1-2) zetten we koers naar
Dover.

Het was bijna een anticlimax; het ging allemaal zo makkelijk... na een
half uur konden we de beroemde klippen van Dover al zien. Er was niet zo veel
verkeer dus het oversteken van de scheeps "vaarstroken" ging zonder problemen.
Bij Dover in de buurt moesten we wel uitkijken voor ferries. Tk kreeg het wel
even benauwd, toen we op aanvaringskoers lagen met een super Ferry en Walter zei
dat we voorrang hadden... (Als je op de fiets zit, dan argumenteer je ook niet
met een tram?). De overtocht ging zo snel dat we besloten Dover over te slaan en
koers te zetten naar Ramsgate. Nog steeds hadden we getijd en wind mee. We lagen
on 1100 op de rede van Ramsgate. In mijn enthousiasme stelde ik voor door te
gaan rond de kop van Kent (North Foreland) en de Thames monding op te varen naar
Sheerness. Walter voelde er eerst weinig voor, maar nadat hij de nodige
berekeningen had gemaakt zei hij dat het misschien toch nmogelijk was. We zouden
gedeeltelijk het tij tegen hebben en het verd een race met de tijd om Sheerness
voor donker te halen. De Thamesmonding 1ijkt op een gewone kaart op een brede
trechter. In werkelijkheid is het een docolhof van ondieptes, kanalen, wrakken en
stromingen, goede zeekaarten zijn dan ook essentieel. De wind (nog steeds in de
rug) was toegenomen tot kracht 4, het kompas had een afwijking van 30 graden, en
ha een paar uur was de battery van mijn VHF radio op (ik was zo dom geweest om
hem vergeten op te laden). Om het nog spannender te maken, MOESTEN we voor 2200
Tina bellen. Ik had haar voor ons vertrek instruktie gegeven om alarm te slaan
bij de kustwacht, als ik haar dan nog niet gebeld had om te zeggen dat we veilig
aangekomen waren. Dankzij Walters' uitstekende navigatie lukte het toch alle
boeien te vinden. Een hoogtepunt was toen om ongeveer 1700 de gigantische OLAU
ferry van Vlissingen langs kwam stuiven (hoeveel mensen aan boord dachten dat
wij ook zo uit Nederland waren over gestoken??). We kwamen bij Sheerness aan om
1915 na 14 uwur non stop varen en meerden af onm de hoek van de OLAU ferry. De
gele (Q) vlag die ik voerde, had geen effect op de douane. Valter ging aan land
onm eerst Tina te bellen en de douane op te zoeken. Hij kwam na anderhalf uur
terug. De douane kon de juiste formulieren niet vinden, begrepen niet waarom ik
de boot in wilde voeren en zeiden uiteindelijk "kom morgen maar terug”.

Op dat moment kwam er een loodsboot nmet grote snelheid langs varen. Dat
gaf zulke enorme golven, dat we bijna te pletter werden gesmeten tegen de stalen
balken van de kade. Gelukkig kwamen we eraf met een flink verbogen reling en
schaafplekken aan de zijkant van de boot. Walter had gehoord, dat er een baai
Was ongeveer 15 minuten varen, met boeien, waaraan we konden overnachten.
Inmiddels was het donker en moesten we bijna op de tast onze weg vinden. Ik heb
wel navigatielichten, maar nog geen ervaring met varen in het donker. We konden
hergens aan land dus hadden we een gourmetdiner aan boord bestaande uit een
"pakkie soep™, een blik knakworstjes en een pot snijbonen. Het had erger kunnen
zijn... We sliepen dit keer heel wat beter. Om 0700 waren we weer op. Ik had
besloten om vanwege tijdgebrek, de rivier de MEDWAY Op te varen waar de dichtst
bijzijnde jachthaven was. Vandaar zou ik ook de douane opbellen, want ik voelde
er weinig voor naar Sheerness terug te gaan. De trip op de Medway duurde 2 uur.
Dit verd ook een avontuur. Eerst was er zo'n dichte mist dat we ons vertrek een
uur uit moesten stellen. Toen we toch maar vertrokken was het zicht vaak niet
meer dan 50 meter en was het navigeren van boei tot boei een hachelijke zaak.
Toen we bij de jachthaven aan kwamen bleek dat daar een getijde sluis was en we
één paar uur moesten wachten om binnen te komen. Daar voelden we weinig voor.
Gillingham Pier was vlak bij. De pierbaas bood ons een ligplaats aan voor een
heel schappelijk bedrag. Hij verkoopt cok water en brandstof. De pier zelf staat
op de monumenten lijst. Er is een echt "Olde Worlde" sfeertje en de mensen die
bij de vele kleine scheepsbedrijfjes werken zijn ook allemaal relaxed. Wat een
verschil na de drukte van Calais! De pierbaas belde de douane voor mij, die na
éen uur per auto op kwamen dagen. Ik had van te voren goed geinformeerd naar de
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formaliteiten en (het ontbreken van) invoerrechten. Het bleek gelukkig te
kloppen.

Dit is voorlopig het einde van de reis. Over een week of twee hoop ik IRIS
verder de Thames op te varen en dan de rivier de Wey op waar ik inmiddels een
permanente aanlegplaats heb toegewezen gekregen. We namen de trein naar Dover om
het reddingsvlot terug te brengen en de auto op te halen. Daarna reden we terug
naar de boot om onze spullen in te laden en vervolgens naar huis. Rest mij nog
Neptunus te bedanken voor de witstekende medewerking. Als we verder gaan zal ik
een glaasje whiskey over boord gooien...

"3e Etappe"

Na de succesvolle Kanaaloversteek stonden vrienden en collega's in de rij
om de trip op de Thames en door Londen mee te maken. Vanwege de risico's wilde
ik ook dit keer geen familie aan boord hebben. De keus viel op Joe, een
engels/poolse collega. Tina bracht ons vrijdagavond per auto naar Gillinghanm,
ruim een wur rijden. Voorzien van slaapzakken, proviand en een goede fles
whiskey, waren we klaar voor het laatste traject. .

Gedurende de drie weken dat IRIS in Gillinghan lag, heb ik de deuken uit
de reling laten halen en alle beschadigingen bij laten werken. Ik werd wat
ongerust omdat IRIS al zo'n 8 weken op zout water lag en de verf daar voor zover
ik weet niet geschikt voor is. Het getijdeverschil op de Medway is gemiddeld 6
meter. Het duurde tot 2330 voordat er genoeg water onder de kiel was om van de
pier weg te varen en adan een boei vast te maken. We vertrokken om 0700 net
uitgaand tij naar Sheerness, waar Wwe om ongeveer 0800 aankwamen. De
weersverwachting was een snel verslechterende situatie: windkracht 4 gedurende
de nacht, aanwakkerend tot 6, 7 en op sommige plaatsen 8, zaterdag ochtend. Bij
Sheerness was het al kracht 6. Ik moest met een grote boog ,om zandbanken te
vermijden, bakboord uit de Thames op. Sheerness is prakties open zee en we
hadden dan ook de nodige problemen. Elke keer dat ik dwars op de golven en wingd
lag, was ef gevaar op Kkapsijzen. Uiteindelijk lukte de manoeuvre door een
"omgekeerde V" uit te voeren. Zolang wind en golven maar niet dwars op IRIS
afkomen, is haar gedrag acceptabel. Naarmate je verder de Thames op komt wordt
de rivier nauwer en hebben wind en golven minder invloed voelbaar.

Het eerste kunstwerk is de Thames stormvloedkering bij Gravesend. Hier
moet radio toestemming gevraagd worden om te mogen passeren. De nieuwe en
inmiddels net voltooide Dartfordbrug is niet alleen de meest oostelijke brug
over de Thames, maar heeft na de "Golden Gate" brug in San Francisco de grootste
vrije overspanning in de wereld. Vervolgens gaat het langs "East End" en London
Docklands, een gigantisch nieuwbouwprcject van huizen- en kantoorgebouwen. En
dan verassend snel achter elkaar passeren wij Tower Bridge, London Bridge en
alle bekende gebouwen zoals de Kathedraal van St. Paul, Big Ben, de parlements
gehouwen etc,

Inmiddels hadden we een probleem. Al enige tijd was er een sterke diesel
iucht merkbaar. De brandstofslang tussen cylinders 3 & 4 was gescheurd en
sproeide diesel over de motor. We stopten 'bij Chelsea Harbour Marina,
waarschijnlijk de duurste en meest exclusieve Motorjachthaven in Engeland waar
het "kleinste" bootje zo'n half miljoen pond kost. Ondanks de pech hadden we
geluk. De assistenthavenmeester had zeer goede herinneringen aan Nederland. Als
marineman was hij enkele keren in Den Helder geweest. Hij voelde zich verplicht
alles te doen om een gestrande Nederlander weer op Wed te helpen. Hij is meer
dan 2 uur bezig geweest om de zaak te repareren, maakte twee autoritten om
onderdelen te halen en regelde zelfs dat we gratis bij de jachthaven konden
overnachten (Gered van het bankroet...) Het was inmiddels een uur of 7 s'avonds
en we besloten om uit eten te gaan. We liepen Chelsea in, een sjieke wijk en
vonden een duur uitziend Indiaas/Engels restaurant. Onze .~ exclusieve
avondkleding, smerige en naar diesel stinkende spijkerbroeken en sweatshirts,
werd met gemengde gevoelens (overgeven?) begroet. Het eten was uitstekend.

Zondagochtend moesten we om 0400 opstaan om met de vloed mee verder de
Thames op te komen tot aan de sluis bij Teddington. De stroom is sterk, zo'n 10
Km. per uur. Het was spannend. In het pikdonker voeren we op een onbekende
rivier, waar boten vaak onverlicht middenin afgemeerd liggen en grote stukken
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hout ronddrijven, wat potentieel een gat in de romp kan verocorzaken bij een
aanvaring. Lantaarnpalen kent men ook niet op de Thames... Dan zijn er ook nog
ondieptes en modderbanken, waar je makkelijk vast kunt lopen. Maar alweer was
het geluk met ons en zonder brokken arriveerden we om 0600 via Kew Gardens,
Richmond en Twickenham in Teddington. De sluis is 24 uur per dag bemand, dus
konden we direct geschut worden. Vanaf dit punt is de Thames niet langer een
getijde rivier., We meerden af achter de sluis om te ontbijten.

Inmiddels was het gaan regenen en na Tina gebeld te hebben besloten we de
beloofde trip op de Thames met familie af te gelasten. Ondanks de regen was het
gedeelte van Teddington tot Thames Lock mooi en voor herhaling vatbaar. De
rivier loopt langs het Hampton Court Paleis, Molesey, Sunbury (sluizen) en
Walton-on-Thames. Aankomst bij Thames Lock, voor de aansluiting op de rivier de
Wey, was om 1200. De luxe van hydraulisch bediende sluizen en sluiswachters,
houdt hier op. Na 2 nieuwe slingers gekocht te hebben voor het zelf openen vah
de sluizen, waren we via Weybridge stadssluis binnen 30 minuten op onze
eindbestemming.

IRIS ligt nu op haar vaste ligplaats op de rivier de "Wey" in Weybridge, 4
Km van de Thames en ten westen van Londen. Na onderhoud en het klaar maken voor
de winter, hoop ik volgend jaar verwarming aan te leggen en ook heet water en
een douche te installeren, zodat wij ons vaarseizoen kunnen verlengen tot vroeg
in het voorjaar en laat in de herfst.

Het zal duidelijk zijn dat wij inmiddels enthousiaste Doerakeigenaars zijn
geworden. We hopen nog vele jaren van onze 850AK plezier te hebben in Engeland.

Alex van Tricht

Naar aanleiding van vragen van leden heeft de heer Van Tricht een opgave ver-
strekt van de door hem gebruikte navigatiemiddelen.

Suonto C-65 kompas, vastgeschroefd naast het stuurrad.

Autohelm "Personal Compass' (Electronisch handkompas).

Sowester SRV-12001 VHF radio 55 kanalen (Marifoon}.

- 2 ingebouwde autoradio's voor BBC Radic 4 scheepvaartberichten.
- Imray zeekaarteg C8-C1 en C2.

Pentax 8 X 24-7,5 verrekijker.

Het vaste kompas had een afwijking van ongeveer 30 graden, ondanks correctie-
mdgneet jes; Alleen het electronisch handkompas gaf, op het voordek staande,
een min of meer nauwkeurige aflezing.

L |
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VODRSPEL

Enigzins teleurgesteld legt de voorzitter de hamer neer. Hij heeft geen enkele
Reactie gekregen op zijn herhaald vragen of er iemand in de tot berstens toe
gevulde zaal het initiatief zou willen nemen voor het organiseren van een
Pinkstertocht in het westen van het land. Het is de najaarsvergadering 1991,
waarop nieuwe initiatieven dienen te worden aangekondigd.

Op weg naar huis bekruipt me een soort van schuldgevoel. Na meer dan twintig

jaar van passief lidmaatschap denk je dat je eindelijk ook maar eens wat moet
doen. Ik besluit er ernstig over na te denken en vergeet het ook weer onmid-
delijk totdat er een rondschrijven komt van Bauke Boersma, die zomaar een aantal
namen uit de ledenlijst heeft genoteerd, die worden verzocht zich alleen of in
samenwerking met anderen in te zetten voor de organisatie van die Pinkstertocht
in het westen des lands. Van die lijst met namen ken ik er maar één persoonlijk.
Die bel ik op, maar zonder resultaat. De goede man heeft met Pinksteren verplich-
tingen elders en kan er dus geen deel aan hebben.

Ik heb wel een idee en besluit het dan maar alleen te doen. Ik dacht dat een
tocht naar het Amsterdamse Bos, waarbij kon worden afgemeerd bij W.V. De Koenen,
wellicht voor een aantal leden interessant zou kunnen zijn. Deze jachthaven ligt
aan de rand van het Bos heel riant aan de oever van De Nieuwe Meer. Bij restau-
rant De Bosrand, op loopafstand van de jachthaven, zou dan een gemeenschappelijke
maaltijd kunnen worden gebruikt terwijl voor de Eerste Pinmksterdag er een drietal
opties zouden zijn, voor een ieder individueel naar keuze, met tot slot de ge-
bruikelijke Sheerry-stop.

Aan Bauke deel ik mee wat ik van plan ben en hij vindt dat ik dat maar op papier
moet zetten, dan wordt het opgenomen in het volgende clubblad.

Het bestuur van De Koenen staat welwillend tegenover mijn verzoek om met een aan-
tal Doerakclub-leden gebruik te mogen maken van de faciliteiten van de jachtha-
ven, waarbij wij op de Eerste Pinksterdag ook in het clubhuis onze Sherry-stop
mogen houden.

Ziezo, de rest lijkt een fluitje van een cent. Maar dan gaat intussen restau--
rant De Bosrand eventjes failliet en sluit zijn deuren. Nou is zo'n gezamenlijke
maaltijd toch meestal het gebeuren waaraan je een evenement als een Pinkstertocht
ophangt en een haalbaar en betaalbaar alternatief weet ik niet. Ik denk er hard
over de zaak maar helemaal af te blazen, wanneer ik een gouden tip krijg.

Er is in Nederhorst den Berg een klein cateringbedrijf gevestigd dat ook voor
minder grote gezelschappen een goede Indische maaltijd op tafel weet te brengen
tegen een alleszins acceptabele prijs. Van het bestuur van De Koenen moet ik toe-
stemming hebben om deze maaltijd in het clubhuis te laten serveren op de avond
van Pinksterzaterdag. Die toestemming krijg ik gemakkelijk en de rest moet ik maar
regelen met de clubhuis-commissaris. Deze ziet een grote moeilijkheid. De club-
huisbar wordt gerund door vrijwilligers, gerekwireerd uit de leden. En voor Pink-
sterzaterdag had zich niemand opgegeven, zodat de bar dan gesloten zou zijn en
dientengevolge de Lndische maaltijd niet mogelijk. Alleen wanneer ik erin zou sla-
gen zelf bezetting van de bar te organiseren kon mijn plannetje doorgang vinden.

Nu hebben wij bij De Koenen een lieve vriendin die al meer met dat bijltje heeft
gehakt en die ook al een paar keer had samengewerkt met die cateraars. Zij had
echter met haar man een uitnodiging gekregen van "De Kaag" voor de Pinksterdagen
en zou er dus niet zijn. "Kom maandagmorgen nou even naar de haven, dan ben ik er
ook. Misschien kan ik wel wat voor je regelen". Weer een week van spanning en ge-
duld. "Nou, ik heb niemand veor je kunnen ronselen”, kreeg ik op die maandag te
horen. Toen ze de teleurstelling op mijn gezicht zag begon ze te lachen. "Maar",
ging ze door, "Ik heb met Jos (haar echtgenoot) gepraat en die vindt net als ik
dat we jou niet mogen laten zakken. We hebben de uitnodiging dus maar met dank
voor het aanbod aan "De Kaag" terugestuurd". Ik was daar heel verlegen mee en
zei haar dat ook. "Nou niet zeuren! Op Pinksterzaterdag arrangeer ik de tafel-
tjes, zorg dat ze leuk gedekt zijn met een bloemetje en een kaarsje. lk zorg
voor de drankjes en werk het verder samen af met de mensen die de maaltijd
komen verzorgen".
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Er was weer een hindernis genomen. Nu nog contact opnemen met die firma in
Nederhorst. "Een maaltijd verzorgen bij De Koenen? Dat doen we graag. We kunnen

U nog wel boeken voor Pinksterzaterdag, maar dan moet U dat nu wel vastleggen.
Ja, vanaf twintig personen accepteren wij de opdracht. Ik zal U een offerte stu-
ren met de mogelijkheden om een menu samen te stellen”.

Dan heb je nog geen enkele inschrijving voor de tocht in Jje bezit, maar dan neem
je het risico en je legt de afspraak vast.

Twee dagen later ontvang je de offerte met de verschillende menu's, die allen

in het Maleis zijn gesteld en wat mij betreft ook in spijkerschrift geschreven
hadden mogen worden, want dat begrijp ik evenmin.

We hebben een Indische buurvrouw die me misschien een beet je wegwijs zou kunnen
maken. Met haar samen stel ik het menu vast dat op die avond geserveerd zal wor-
den en waarvan zij mij verzekert dat het heel goed kan zijn. Daar ga ik dan maar

op af.

Van onze lieve vriendin hoor ik dat ze voor het dekken van de tafeltjes leuke
placemats nodig heeft en dat ik die maar ergens moet gaan kopen. Alleen papie-
ren placemats zijn betaalbaar, maar slechts te verkrijgen in verpakkingen van
vijfhonderd of duizend stuks, hetgeen me wat overdreven lijkt. Toevallig zijn we
gast bij een etentje, een paar dagen later, bij Graaf Floris in Muiden en daar zit
ik precies tegenover een kast met o.a. papieren placemats met boerenbont-motief
bedrukt.

Tegen de jongeman die aan tafel bedient zeg ik: "Wanneer ik vijf gulden in die
fooienpot van jullie stop, kijk jij dan even de andere kant op? Want ik wil vijf-
tig van die placemats uit die kast stelen".

"Nee meneer", zegt ie, "Stopt u die vijf gulden nou maar in die pot, dan steel ik
ze voor U. U lijkt op m'n opa en voor hem zou ik het ook gedaan hebben".

Even later loop ik de zaak uit met een rollet je placemats die ik alvast in de
auto leg.

De datum voor de voorjaarsvergadering nadert en ik ben gespannen over de vraag
of ik voldoende inschrijvingen zal krijgen.

Met mijn goede vriend Joop Huijer, die ik van begin tot eind op de hoogte heb ge-
houden van m'n activiteiten, heb ik een afspraak dat hij de zaak af zou maken
wanneer ik om een of andere reden zou uitvallen.

Dan is de vergadering daar. En, hoewel ik grote concurentie heb van de tocht
naar Marina De Horst bij Ermelo, valt het aantal insvhrijvingen niet tegen.

In de dagen die daar op volgen druppelt er nog wat na en tenslotte zullen we
met zo'n dertig man aan de maaltijd zitten.

En U mag me geloven of niet, het is een pak van mijn hart!

Uithoorn, 15 juni 1992 Peet Suur.
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ASSURANTIEN FINANCIERINGEN HYPOTHEKEN

=1=10l0N IS4 de ZWART Makelaar in assurantién

Al sinds 1984 is er een collectieve pleziervaariuigenverzekering voor de Leden van de DOERAK CLUB.

Het is een zeer uitgebreide verzekering met een dekkingsgebied Benelux en 6 weken per jaar aaneenge-
sloten op de Europese binnenwateren, Middellandse Zee en Adriatische kust. Ook geldig tijdens

wedstrijden.

Velen van- U hebben door deze verzekering a! veel premie bespaard.

Wilt U een persoonlijke offerte voor Uw eigen boot?

Neemt U dan contact op met:.,

Brouwer de Zwart - makelaar in assurantién ?

2¢ Barendrechtseweg 306 . [é>
2992 SL Barendrecht tel. 01806 - 18108

LIDNBw,

JACHTHAVEN-EN WATERSPORTBEDRUF #85, DE POEL

Ock een echte DOERAK heeft wel eens onderhoud nodig!

schroefaskokers vernieuwen (deelbaar)
koelwaterpi jpen vernieuwen, volgens beproefd systeem

nieuwe laklaag, originele doerakkleuren leverbaar WIJ STAAN VOOR U KLAARY
een nieuwe strak passende kap

aluminium ramen of een motor-service beurt

* ok k k *

Derde Poellaan 99, 2161 DL Lisse. Haarlemmermeerringvaart bij de Kaag. Tel. 02522-12410

SPECIALISTEN IN HET MAKEN
VAN KUIPTENTEN VOOR
DOERAKKEN EN ANDERE
EISTA-SCHEPEN.

Tevens 1 - dags reparatie na
telefonische afspraak.

' ZEILMAKERIJ BV

WAGENINGEN
o TEL.08370-23536

6700 AK WAGENINGEN




DOERAK
BOTENBEURS

ELKE DAG

WISSELEND AANBOD

OOK ANDERE

WERFGEBOUWDE

SCHEPEN

pro aqua business by
Steenwijkerstraatweg 86, 7942 HR Meppel
* Tel, 05220-54007




