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VOORWOORD

Uw motor *erd alvorêns de fabriek te verlaten grondig en zorgïuldig geinspecteerd. Wij raden U aan atte instruc-
Lies goed le l€zen en alle daarin aangegcven punten na !e iopen, teneinde U ervan te vêEeker€n, dat Uw motor
eeo goede ,,start" heêit.

Dc rêvensduur van Uw motor en hel v€rkrijgen van het hoogste rendenrent zijn o.a. afhanketijk van dê zorS€n die
aa. -e motor besteed worden. Degenê diê de motor bêdiênt of onder zijn controle heeft, dienr erop roe ie zien,
dar dê onderhoudsinstruclies, als omschreven in dit boekje, nauwkelrrig rvorden nageleefd zodra eelrbepaald aan-
tal draàiuren is bereikt. Het is steeds in Uw eiAen belang de hulp in te roepen van ee" erkende Ford Dealer, niet
alleen rcor e!.entuele reparaties, doch cvene€ns voor het periodieke ond€rhoud.

Motorcn gefabriceerd door de Ford Motor Company Ltd. Engetand zijn \,ê.krijebaar bij ons bedrijf in Uithoorn_
Mocht U voor onderhoud of .eparaties onze diênsten nodig hebben dan staan tevens een zestal andere Nedato-
bedrijven U gaarne met raad €n daad ter ziide,

Wanneer U onderdel€n nodig heefl of over bepaaldc punten wenst te correspon.iefen dan verzoek€n lvij U het
moftrrnummer re willen opgeven. U kunr dit nunrmer vinden aan de rechter voorkanr \.an her cilindeÍblok.

Treit U jn her Insrructieboekjê de woorden ,,RECHTS', of ,,LINKS,, aan dan heefi .ijt bêtrekl{ing op dje zijde.
gezien vanai het vlies$ict.

À-.V. \EDÀLO
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Doorsnede tekening van de 2704E-d cil. VERTIKALE NIOTOR

DOORSNEDE TEKENING IVÍOTOR IDENTIFICÀTIE ONDERDELEN

De hierandeí vermelde nummers correspond'ten met de in de doarsnede tehening aangegeven numners

22. Tuimelaar_as
23. KlePhoedje
2.1- Olievuldop
25. Klepveerhouder
26. Klepveer
27. Klepgeleider
28. KleP
29. TheÍnostaaL
30. Ventilateur
31. Cilinderkop
32. ventilateuriem
33. WaterPomp
34. Molorsiophandel
35. GashaDdel
36. Nlechanische rcgelaar
37. versllri\€rleiding aansluiiing
35. Brandstof jnspuitPontp

39. Disrributietanduielen
.10. Trillingsdemper
41. Cilinderblok
42, Krulras

l. Inlaat spruitsluk
2. Ontluchtinespijpje
3. Klepspeling stelschroef

5. Klepdeksel
6. Brandstoflekleiding
7, Klepslotersrang

L Brandsloffilter
10. Cilinder voering
11. Zuiger
12, Starlerkfans
13. Vliegwiel
14. liokkenas
15. Brendslof oPvoerponlpje
16. Pêilstok
17, Lever voor handpompen
I8, Driifstane
19. Carter
20. oli€pomp
21. Smeeroliefiller



Fig. 4

BEDIENINGSVOORSCHRIFTEN
Uw moror ls geconst.ueerd en gefabrjceerd om U een
groot aantal uren,,servicei' te geven, gêpaard aan e€n
krachibron, die zowel betrouwbaar als economis.h is.
Hoe ingenieus ook de motor is geconstrueerd en hoeveet
zorg er aan dê fabricage is b€ste€d, toch verersl oe moror
eeLr redelijke aandacht, rervijl verneden dienl |e l\,'orden
dat de motor op €en of andere manieÍ $ordr misbniki.
Het is dan ook van het grootsÈ belang le veten wetke
punten regelmatig enrof periodiek specjale aandacht ver
dienen, teNiil men er ievens terdege van op de hoogre
noet ziln ho€ de motor in feite bediend moet $o.den.
,{àn .l€ze punten 1vord. jn dir boekje onder de hoofd€n
,,smeer systeem" €n ,,onderhoud" volle aandachl bÊsteed.

Periodieke onderhoudsbeurten bepêrken de kosten iot het
Fig.5.

luinimec brandstoË
inspuitpomp. uiterste minimum I I

, -HÀNDEIS

O\erlooppl.ug^9tr Om "- n "- .róL{ó n ó oó .opknop
Sloplnop helboom ,r Ét.4 . iL. D". n- d".,o!(rol
uverrollrgê Dr.no- h..boomd,. d"brlo.-o i..pu Do.D ,._ 5e1 b, \\-n-
stof resdaieur. neer de stopknop $ordt uitgetrókken. 

'uó.ot 
ae toe'oer

van brandstof naa. de inspuitpomt afgesneden.

2.
3.
4.
5.

Het reg€len var het motorloerental
Door ridd"l kd h"t 'o" ent"l v"
dó moror binrón dc g" "ld" ro_rer -a3r ve 1, Tjnr
wordên geregeld. De manelte is via een hefboom aan

de regulaleur van de brandstofinspuitpomp verbonden

" l.6 en 17).

^oudstart 
mechanisme (Minimec brandstof insp.rit'

pomp)
D. m" h1.i"r e m-.Lr - roceli k d. I dp in. p.ir-
pomp extra brandstol toevoert, teneinde het siaden
van een koude motor te 1,ergemakk€liiken. Hel mecha_
nisme bevindi zich vóór de pomp (fig. 5).
Voor de b€diening van dil mechanisme arekke men .le
helboom van de centrilugaal regulateur ln de maxrmal€
stand en drukkê n]en de knop van het koudstarl mecha_
nisme naar binn€n-
Wanneer de notor start springt de knop automahsch
.1 i n .a"'- sr1nd. H-r soror -n ..ê.k"r" aio"r ,dên
de knop klen te zetten, dàar djt her moaoÍvermogen

Koudsiart m€chanisme (DPA inspuitpomp)
Ook deze pomp zorgt enoor, dal extra brandsiof door
de inspuitpomp wordi toeeevoegd bij hel sierlen van
een koud€ molor. Hel mechanisme bevindl zich tussen
de aansluitingen van de verstuiverleidinaen I en 1

op de brandstof inspuitpomp (fie. 6).
Bij her skrren haalt men de tuimelh€fboom geheel ovcr

naar één kant en LAAT DEZE ONMIDDELLIJK WEER
LOS I I H€t overtoLlige brandslof mechanisme schakelt
auiomatisch uit zodn de motor slart.

De schakelaar (fig. 7) vefbindt de slartnolor en andere
eLechische uirrusting (voor zover aanweztg) mel de
balterij. Door de coniaclsleuael om re draàien kan men
het conlact in elke van de 4 standen zetlen.
I In deze stànd bedient nen de lampen, alsm€de hel

'n ru_ . _bord 1-p p. ,/ond" o I I' le d d \oor
het starten ivordi ing€schakeld.

2. Uit - In d€ze sland ziin de voreneenoemde lampen
en de starter uitgeschakeld. De sleutel kan uit h€t

'on :r 1 e"non,"í $o d', vc.m !l
komt dat onbevoegden de motor laten lopen.

Bemerhina. \Vanneer de schàkelaai in deze sland rvordt
gezel sloPl de molor niel. Oln de motor te stopp€n
make men gebruik van de sfoptnoil.
3. WisselslroomdS/nano

wanneer uw momr is uiigerust mel een ÍasseL-
stroomdynàmo zaL het conracr, vanneer in dcze
srand, hei veld van de dynamo verbind.n met de

De dynamo $ordt dan onmlddelijk ingeschakeld,
echter $'anneer d€ moior is gestart laadt de dvnamo
zichzelf. In deze stand is tegelijkertijd d€ verbindins
náar de lampen, ais genoemd onder I ingeschákeld



l.
2.

3.
4.

Fig. 6
D.P.A. brandstof-

inspuitpomp

Ontluchtingsschrcet

Stoplêvêr

BELAT\GRIJK I LÁ.AT HET CONTACT NIET IN
STAND 3 STA-AN WANNEER DE MOTOR STA.
TIONAIR DR-{{IT, DAAR DIT HET DOOR.
BRANDEN VAN DE DYNAMO TENGEVOLGE
K-{N HEBBE^_.

4. In deze stand ireedt de stafer sol€noid in w€rking
en za1 de startmotor de motor doen draaien. LaÀr
U de schakelaaf los dan valt hel contact auiomatisch
terug in stand 3.

INSTRUNÍENTEN
UÍ Ford lnolor zal ongeliijfeld zijn uitgerust met de

door Nedaio verkoz€n instrumenten

De meest voorkomende insirumenten zijn :

De toerenleller geefi de draaisnelheid và. de molor
aan in om$entelingen per minuut van de krukas

Dir instxumenl geeft hel aanial g€middetde dmaiuren
van de motor aan ên is djkwijls insebouwd in de

Temperatuuneter.
Deze meler stelt U in staal de temperatuur van het
koelwater naulvkeurig te volgen Het registreert on_

Flg. 7
Siartschakelaar

l verlichtitrg
2. ,,Uit" stand
3. ,,Contact" stand
4. Start
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2.

J.
4,
5.

doorzichrig
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B.andstof niveameter.

Dit instxumenr geeft d€ hoeveelheid brandstof in Ulv

BELANGRIJKI]I WANNEER IIV MOTOR STOPT
ALS GEVOLG VAN GEBREK AAN BRANDSTOF DAN
DIENT U HET BRANDSTOFSYSTEEM TE ONT
LUCHTEN ALS AANGEGEVEN OP BLZ.32.

HANDELINGEN VOORDAT DE MOTOR
iN GEBRUIK WORDT GENOMEN.

Atvorens Êen nieu\ye moro. in bedrijf te stellen, diert
men een grondige inspecrie uit re voeren en na re gaal)
of gedurende het transport en hêr opsreireD ran d€
motor geen schade is onistaan, die een na.telige in_
vloed zou kunnen hebben op de presraries van den o. Dê Ird'óning oo g.o.d.J ..o.d".
bó. ud-, rd ó. 1n8í"p-r ,," | 7r. "^-. op d.

I2

hoogte welk koelsysteem is toegÊpast (btz. .14). is hel
z.g. ,,open systeem to€gepasr dan djent U de radja-
aeurdop los te schroeven en de aftapkradtj€s open
te zetten. Deze laatste bevinden zich onae.aan oe
radiateur en in het citinderbtok, naast de dynmo_
Daarna moei U het gehete koelsyst€em met schoon
warer doorspoelen. Na het doorspoeten draair u de
aftapkraantjes weer dichr en vutt U het koetsysteem,
b i .oocl .- ï" ,,/dch
8r.n I aiê. ê- .l- .r. hdrd '.","- r,". À,r"r'". ;.,
is het raadzaam een anti-corrosie niddel aan her lvaier
t0€ t-ê voegen. Verwacht U vorsr dan mo{ vanzerr-
spÍÊkcnd anti-vries íorden gebruikt (btz. 45). Na het
uitvoeren van de Aenoemde handelingen kunr U de
radiareurdop weer vastschroeven.

OIie. Vul de molor mei h€t geoensre en voorgeschr€
ven typ€ olj€ mrdat de peitsrok,,VOL,,aangeefr. ce-
bruik slechts smeerolie van de besre kratitet I coed-
kope.e soorten kunnen voor Urv motor ,,dur€,, ber€_
kenen. Heefu Urv moror €en otiebad tuchtfit€r dan
dieni L deze te vullen met een ljcht iype motorotie
Lor op het aangegeven peit. Ovetujg U enên, dat de
schroÊfdoppen van de accu goed vastziiten !n oa. oe

HET STARTEN VÁN DE MOTOR

ALlorens de mo!o. te slarten wordt àangêraden dê

doo! de notor aangedreven nachin€ indien mogeliik
los koppelen. Daama draaii U de brafdsrofkman

Hei startên van een koude moior

On een diesel motor, voorzien van eleclnsche slalter,
koud te starten, zal de volgende methode de mees'
geschikte blijken:

1. Conlroleer oi de stopknop Seheel is il)gedrukt.

2. Trek de radialeurboes op (indien aanwez'g)

3. Zet de Sashandle vol oPen.

L Bij zeer koud \r'€€r moet U het ,,koud start" me

chanisme inschakeLen.

s. Draai de schakeLaar van de ,,UIT" stand (2) naar
dc ,,START" stand (4), zodar U de staramotor kunt
inschakelen. Zodra de motor is gestart, moet U de

schakelàar loslaten en deze springi autobatisch
terus in stand 3 (zie fig. r-). Zet de gasf"ndle in d€

gewenste stand voor het aantal b€nodigde toeren
Indien de moior na 5 teilan niet is Sestart

moet U de schakelaar lodatên Daama opmeu\l
slarten. echter aileen nadaí alLe draai€nde dclen
€erst iot stilsiand zijn gekomen
Wanneer een normale temperaiuur van hel hoel
waaer is bereikt kunt U de radraleuriroes laren

Het opnicuw starten van een

1. Zet de gashandl€ o! ong€veer de middelste sland'

2. Draai de schakelaar om en laat deze onmiddellijk
weef los zodra de motor aanslaat

3. Zet de Sashandie in de juiste stand \'oor hei ge-

rlenste aanml loeren.

Bemerking: Indien de motoÍ niet wil starten gelleve

U de methode van her,,koud" shrten toe te lassen'
geheei overe€nkomstig het hierboven vernelde'

HET STOPPEN VÀN DE I'IOTOR

1 Trek de STOPKNOP

2. Zel de schakelaar in
(fig- 4).

,,uiT" stand (2) (fi8. 7).

13
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HlT INLOPEN VÁN DE MOTOR
LAÁT UW MOTOR NIET ONMIDDELLIJK 

-ONDER 
VOI,LE BELASTING OF OP HOGE TOERIN DRAA]EN.Drr xAN ABNoRMALE sLrrrAGE EN scHADE w ne nróióriïinïóirzáreu.

fii:"":lf,:ïj;. 
inroopschema behoorr te worden aanaehoL,d€n, arvorens de moior vor lasr of op hose toeren te

beiasting

30 minuten
30 minuten
I uur

2 uur

TOTA.{L AANTAL INLOOP-UREN 9

Nadat de motor 15 nur gedraaid h€efr
loi 5. te word€n opgevolgd.

1.1

Ys v. d. voll€ belastingya dito
y2 dito
% dito
volle belasting

600 t.p.m.
E00 Lp.m.

1200 t.p.m-
1200 t.p.m.
1400 t.p.m.
1500 t.p.m.

drenen de onderhoudsinstructies, ats srmengerat op blz t6, sub I

SMERING EN ONDERHOUD

Er kan niea genoeg de nadruk op worden geleed. dat een juisle snering periodieke controie en afst€1ling van hei

;;;;;1J"';;r"Ë zijn. oe ,,sán:ce" ditu\l: rnotor u zal seven is hien'an in hose maie arhank€riik'

, jeimaoee aandach! aan de punten ve.meld in d€ volgende bladzijden dragen bij 
'ol 

een langeÍe levensduur

", l"L,orlroa",'.A "^ a.nin ur ..n eD"í.tr" .

Onze werkplaais te Uithoofn is speciaal ingericht voor servic€ verlening aan Uw. motor en beschikr over goed

letratnae Ào*eu.s. voorrs zutlen wii u sràeds saarne van advies dienen.en aanzien v.n de onderhoudsschema's.

Genakshàlve heefl de labriek het volgende schema voorgest€ld voor de smering en het ond€rhoud van de molor:

Na de eerste l5 draaiurên

Na elk€ veÍdere 10 draaturen

Na elke 50 draaiuren

Na elke 200 draaiuren

Na elke 400 draaiuren

In de volgend€ bladzijden vindt U gedeiailleerde insiructLes
sanenvatiing vindt U op de hiema volsende bladzijd€

voor het regelmalige onderhoud Een overzichteLijke

15



PERIODIEK ONDERHOUD

Na dc eèrsiè 15 uur i lÍotoroliê vcnerse! . . zi,e pzg. ).7
1

3.
4.
5

6.
7.

9.
10.
11.

Cilinde.kopbouten natr.kken
Klèlspeling alsteilcn
V-rieh spanning corrfoLeren
Stationair roèrer!al alsi€llen

Mo!o.oliê controleren
Koe\tate. conÍolÊren (bjj

(zie lunter 9, 10 en 11)

Papierei.men! in luchiliiter schoodraken .l vcrnieurïe. l*aDnee. gemonle€r(l zre pag

Olie in hchtiiltèÍ venes zre Pag
Battèrii conrfoleren zre pas

Ledig de srolka! óp hÈt !apiereleme.t van dê luch.ljlier (tànneef g'montÈerdl
1,1. . .l P ón .ol€ren

2.!
t7
23

23
2a

23
30
20
1a

12. 50-uur senice bBuri
13. DynànoLage. sÉere!
14. V-riètu spanning bijstellen
la. Olie in b.andstoipomp verlersen (l!lin'nec lonpl .

16. \Íóto.oLie en lllter vêh'euweD

19.

2r.
22.
23.

200 ru. service beut (zir lunten l2 tim
Brandstoiiili.relement
ve.stliver! uitnemen etr conlfole.ê!
Klepspeling contfoléren .

rf)

t6

TITVIRRICHTLN \íERKZÁÁ\1HJ DI N BU DI 6

PERIODIEKE ONDTRHOUDSBEURTEN

Het vene.sen van de motoroliê

lNeem hiervoor een opvangblik en houdl de nieuwe b
je bij de hand).

l. Overtuig U eNan, dal de molor horizonlaal staat
D r o.or no" .,.lJra. pn bij

2. Neem een voidoend€ groot blik om alle Ldt d€ mo-
tor lop€nde oude olie op ie vangen (voor de Carter-
inhoud ver{'ijzen wij naar blz. 58). Plaats het blik
onder de aftapplug onder heL cader.

3. Venvljd€r de afiapplug (zie fis. 9) en laat de oude
olie in her blik lopen. Bij het,,high incljnètioD"
carter dien€n beid€ pLuggen te worden verwijderd
Indien het anderhaudsschema dit dangeelt moet
teqeLijtlertij.l h..t alieÍiLterelemetlt \tarden ver-

Laat de motor draaien.

Conrroleer hei oliepeil op de lolgende wjze :

a. Let er op dàL de notor horizontaaL staat en niet

Trek de leilstok uit (fig. r0) en veeg deze mea

een schone doek af.

zó dó pó L. ok ê,u.o ón hacl hcn o . ió r. .ru.
De in de moto. aanwezige olie geelt het niveau
op de peilsrok aan. Het aliepeil mog nimmer
ander het merhtehen ,SAFL" hamen.

Fig. 9

.1. Indien gewenst kan de mo.or me. een eoede kwa-
liteii spoelolie \rorden doorgêspoeld. Spoel Ín geen
gelal de motor doar met petroleum I I !

5. Nlont€er de plug(gen) weer en vul de momr met
de voorgeschrevên hoeveelh€id en soort olie (zie
btz.37).

Carlcr aftapplug

l. Plug

t7
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a. Indren nodig rÍoet L ol " br-.-l.en tord.r hè o I

,,FULL is bereikt.

Fig. r0
Moioroliepellstok

H€t vernieuwen van het motoroliefilt€relement.

Hiervoor hebr U nodig: Petroleum, nieuv filterele-
ment, mororolie en een %" sleurcl.

1 Draai de centrale bout los (fig. ll) en haal h€t
lilterhuis mêr daarin h€i filierelement van d€ motor.

2. Neem het oude filterelement uir hec huis en gooi
hci 1ïeg.

3. Spoel heL filierhuis grondig schoon in de petroleum
ên droog hei daaóa zorglaJldig af.

4. Verwijde! de mbber pakkingdng uil de kop van
de filter en breng de nieu$e pakking aèn, die U
bij het elemena vindt, Leg de pakking op 4 tegen-
over elkaar ljggende punten op dê groef ên druk ze
er daarna voorzichtig jn. U moet dê pakking NIET
op één punt inleggen en van daar uit verder $'€r'
kên, daar di! lekkage tengevol8e heeft.

5. Zet het nieulve element in het filtcrhuis en breng
het huis weer rc8en de filterkop aan. Let op, dat
hei iillerhuis goed op de pak-king pasr en dmai
daàrna de centrè]e bout weer vast.

l
3.
4,

6.

Fig. 1l

Dlotoroliefllt€.

rubbêr pakking
afdichtingsriog

filtefkop

huis

6. Voeg alaama noa ca- y4 liter oiie (voor 'l-cil) of
ruim I liter (vooí 6 cil) aan de motor toe
Laat de molor draaien €n conlrolêer of er geen olle

uit het filterhuis iekt.
Coniroleer oliepeil.

flet aantrekken van d€ cilindeÍkopbouteL
Hien-oor h€b! U nodig: Schroevendraaier, Torst€-
sieuiel en ,i" do!sleuteL.

l LaaL de molor draaien tot de normale bedrijfs.em'
peratuur bereiki is en stop daarna de motor'

2. Demonteer de onrluchlingspiiP van het kle!deksel
(indien aanweziS).

3. Draai de klepdekselschroeven los en venvijder het

4. Trêk de cilinderkopboutên na in de vootgeschr€ven
volgordc (fig. 12 en 13) tot een aanhaalspanning
vrn 12-12.6 kCn leNr'l de roor soa is

lt.B. Indien het periadieh.t ondeftoudsschetna dit aan'
geeit díe U regeliihertiid de kleppen bii te stet'
len en àe wrstutuers te cantrcIQren e,1 schaan

5. \,Iont€er hêt kteppendeksel en zie dat hel goeo

passend op de pakking is aangebracht. zet daarna
dc schroeven weer vasl.

6- Monteer het ontluchtingspijpje wecr op het dekscl'

volcorde voor h€t aaÍtr€kken
ctllnderkopbouten (4'cilinder).

Fis.



Fig. l6
Afstelling V-riem

l. %" (13 mn)
sPêling

3. smeersaatje

Fig. 17

Minimec brandstof'
pomp

l. gnshander
2. stopschroef

3: stopschroêl

Afstelten van het statlonaire to€rental'

Nodrs nicrvoor z'jn Lwee 5 16 sLeeÀ_lerrel' íDPA ln_

.r*'_pr.p, ", 
ê:n l;" s"h roe\ end"aaier êí steek

sleut€l (Minimec brandstof inspuitpomp)-

1, De moror stanen en laien draaien totdàt êen no.

male bedrijfstemperatuur is bereiki'

2. Draai de borsmoeren van de stelbouten (fig 6 en

17) ecn \r'einig los.

:. De .tFr' Lhroct lnsteilen toLdar dr moÍoí e;n sL3rjo_

tuir toerenl.l luss\n 500 en 5-0 hp€Ír bórerl't Pn

dÍaai daarng de moeren weer vasl

.1. Hei eashand€l overhalen en we€l loslaten om te- 
:;'ï;; ; het to€rentaL weer op d€ juiste af'
stelling LerLrgkoml

Bemcrking:

lndien de motor nieuiv is of koud kan ze in h€t begrn

à.."r"r*.iig lopen. verhoog echler het srationaire

tn"tàntnt ni"t om te tlachten de motor regehatrger

U MAG IN GÉEN GEVAL AAN DE SCHROEF KO-

MEN DIE DE MAXIIIIUM SNELHEID VAN DE

N'IOTOR BEPERKT!!I

22

Hêt contÍoleren vatr het koelwatemiveau.
(open sysieem).
fJ _voor h€br u nodig : ,,Zacht' rlater of eên mengsel
!, ,,zacht water en Anti-lries.
I .. ".-',r,- r' "1 .- d. hó v r'ó- I tê r_d-.t(ur

is aigeko€ld.
2. Draai de Íadiateurdop LANGZ.AT\X,I los (fig. 18).
3. Vul de radiateur met koelwater lor 2% cm onder

oe r.!nd \rn de tusp-n.na Bi voork.ur./.c'(
water gêb.uiken. Indien de radiatellr qas Sevuld
met een mengsel vd i!'ater en antivries dan vêder"
.m meL ort me_g el .n oezelÍdc er oJ,linr b'r-

.1. Breng de dop op 2'n plaats en draai niet al te vast

Het controleren van het oliepêil in de oliebadluchtfilter
(indien aanwezig).
\odig hiervoor zijn i benzine ol gasolie. motórolie en
cen schroevendíaaier.
I Maak de verbindingsklem tussen klêppendeksel en

luchtiilter ontluchtinaspijp los (fis. 19). Bij hct
veriikale mod€l diesel moet ook de klem losgemaakl
worden, djê de luchtfiltêrslang verbindt met hct
inlaatsprxitstuk.

2. De vleugelmoe. op de luchtfilter losdraaicn €n de
bout vervijderen.

3. Neem h€r bovend€ksel van de filter en daarna huis
met filterelement van de motor.

Ftg. 18
Het openmaken lan de

l radiateu.dop

Fig. 19.
Oliebadluchtfilter
1. deksel

3. oliepeil

)



Neem hel element uit hel huis, laat de olie uit h€t
hlris lopen en spoêl bet daama schoon met bênzrne

of gasolie. Vul m€t schone olie tot op he! aange'
geven peil.

Het filrerelement eveneens scboonspoelen in ben_

zine. Dairna Aoed drogen en in mororolie oncler'
dompelen. Ovedoilige olie €ruit schutlden

Het iilterel€menl, filLerhLris en d€ksel weer assem'
bleren en in de tuiste sLand oP de motor monteren.

Bout opnieuw aanbrengen en vleugeLmoer aan-
draaien. Er echter op toezien, dat de kurkpakking
Slad en op de juisre plaals ondcr het filterhuis zii

Het ledig€n van de stoftap op het papierelement van
de luchtfilter.
1. i!Íaak de klenschroei 1os (fig. 21) en neern de klem

en de stoppen 1le3.
2. Venvijder grondig alle stoi in de pan.

S. Zorg en'oor, dar de vleug€lmoer op het deksel lan
de stofpan goed is aangedraaid

-i- Stofpan opnieu$' aanbÍengen en de kLemschroef

Bemerking :

Let op dat hcr sioi zich niet me€. dan ca 13 mm
ophoopt in het stoibakje (zie fig 21) Índien nodi-s

met kortere tussenpozen scnoonnaKcn l

Het schoonmaken of vertreullen van het papierêlebeni
in de luchifilter. (indien gemonteefd)

Voor dit doel hebt U nodia: Luchtcompressorleidina
of siang (druk nier hoger dan 7 kg/cm') or nieuï fil-

1. Draai de klênrschroef los en neÊm de kten e het
srolhakie scs (fig. 21).

2. ver\eijdêr atte sroi uit het bakie-

3. Dra!i de vieugelmocr Los, venviider het pakklngritr
gerje ell trek het íiltereiemcnt uit he1 iilt€rhuis.

é. B.ls.er go,d s,hoon mê. pcr'lrc'L

Ftg. 20
Oliebad luchifllter

l. deksel

3. oliepeil

::{

door de luchtstrcom in en op de vouFen !e richr€n.
Zorg voor €en ledelijke afstdd tussen het elêmeni
en de slang ter voorkoming van beschadi_sing aan
ret filterelêm€nt.

5. Controleer met een srerke Iamp of her filterelemên!
aaaf is. Reeds het kleinste gàatje màakt her elelnenl
nurteloos. Breng, indien nodig, een nieuw filter-

6. P]aais het êlemenr weer telug in het huis D.aai het
vleugelboutje aan en kijk of het pákkingrjnsÊrje op
z n plaats zit.

7. l'Ionieer h€t stofbakje en draai de klem Neer vasr
Beb€rking :

Als een verklikker is gemonteed (pag rr) moer
her luchtfil!€r schoorgemaakt rvorden als hei rodc
srgnaal zichtbaar is.

Het contrclêren van hêt electrolytê niveau in do
baiterli.
Hrenoor heel| U nodig:Gedêsrrlleerd $arêr
1. Verrvijdei de vuldoppen (fig. 22) en controlcer of

het niveau 6 lot 9 mm boven de plat€n ligt.
2. Indien nodig, bjjvullen m€i g€ des rilLeerd .w ater
\.8. Bij koltd weêr het gedestilleerde lLaaer toeloe8cn
onnrddelijk vóór h€t srart€n van dê motor.
3. Breng de vuldoppen weer op hun plaars cn draar ze

Fig.2l
Luchtfilter met papier-

l. huis
2. sluitrlns
3. kl€m
4. pakking
5. stofbakiê

7. groef
8. deksêl
9. vleugelnoer

10. elemert



Batterij rT rldop

I. dop . met
ventilltregaatje

Fig. 23
Srneringvan dê dynamo

l. V-dem speling

3. smeergaatje

4. Wrijf de builen- en bovenkant van de batlerij
schoon met een lap gedrenk! in ammonia

5. Control€er of alle verbindingen goed vast zitten en
vet de polen in met petroleumgelei

Het smeren van het achte.ste dvnamolager

t hebl hi noor -en o1:ek,nneI " "n no'oroli'nodic

L Zet de tuit ïan her oliespuirjê in hel smeergat van
her achterste dlnamolager (fig. 23) en laal er enkele
druppels motorolie in iopen.

Het veft'erssn van de oliê in de Minimec bnindstof-
pomp (indien genionteerd).

Nodis zijn: 1Á"-?4" steeksleutel en motorolie.

l. Ilàak de buirenkant van de pomp bij de vul', ni_

veau- cn afrappluggen goed schoon (Íi9 24).

2. Draai de afràpplug los en laa! de olie uit de pomP

3. Vervijdêr de rulplug.

4. Vê$ijder de niveauplug (alleen bij horizoniàlê mo-

5. Bfeng de aftapplug weer aan

6. Vul de motofolie door de vulopening.
a) totdat de olie de uitmonding in de niveauplug

heeft bereikt (staande motoren) of
b) hoeveelheid oli€ : (voor lisgende notoren)

4 cilinde. motoreD - 0,35 liter
6 cilinder motoren - 0,42 liter

7. Niveauplug aanbrcngên en vasrdraaien.
E Vulplug aanbrengen en vastd.aaien.

Het schooimakên van de bmíÍlstofopvoeÍpomp.
Hiervoor hebt U nodig dieselolie ên een '/r'l steek

1 Draêi de brandstoftoêvoerkraan dicht.
2. Schroef de cenierbout van het bovendeksel tos en

neem deksel en memb.aan eraf (fig.25).
3 Maak de pomp, memb.aan, neerslagkamer en deksel

goed schoon met schone brandstof en conlroleer of
het membraan in goêde staat verkeert.

.1. Plaats de membraán in heL huis. breng hêt deksel
op zn plaa* en draai de centerbout (niei Le) vast.
(Indien het Petiad.iek Onderhoudsschenu À€a don-
qeeÍt, dient U tegetiihertiid d.e bnndstaibe.ínhset-
holi schaón te maken, de brandstoifiuer te ver.
nteu\ren en de verstuieefs te contfoleren en schoon

5. Ontlucht het brandsrof systeem (blz.32).
6. Laat de motor lopen en controleer op eventuel€

lckkage uit de pomp.

FiE, 24
Minimec brandstof-

pomp

l. vu.lplug
2. nivealplug
3. aftapplug

Fig. 25
Brandsiofopvoerpomp

dcksel

pomphuis

1.

2.
3.

27
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rig. 26
Brandstofbezinksel-

kolf

l. beugelklemmoe!
2. bezinkselkolf

Fig. 27
Brandstoffilter

1. bevestigingsbout
2. filterelament
3. huis

Het schoonmal<en van de brddstofl'ezinlsetkolf en
f ter (indien aanwezig)
U hebt hiervoor schone brandstof nodjg
l. Draai de brandstofto€voerkraan dicht.
2. Draai de klemmoer (fig.26) los, druk de klem naar

één kani en neem de koll weg.
3. Venvijder de rubberpakking van hei filterlicham

en n€€m de gaaszeef eruir.
4. Maak de saasz€el €n de bezinkselkolf goed schoon

in schone brandsiof.
5. Breng de gaasz€ef weer op z'n plaats (mer de v€r-

stevisinssrand naàr beneden) en plaais dê rL:bber-
pakking op d€ filter

6. Glazên kolf weer op z'n plaats br€ngen, de klem
vastzetten €n de moer aandraaien.
(Indien het Periaáiel. Andethaudsschema dit aan-
Eeeit nnet nu ooh de brand.staïliltet schoan se
madht waftlen en áe rerstufiers gecantroLeetd en

. Onl-L chr h"r b ,-d.rof sv.r"ea \bll. 3-
8. Laai de motor draaien en conirol€e. of er olie lekt

uit de bezinks€]kou.

Vervanging van heL brandsrofrillprelêmenr Vê1eng
Dare eremenr r!?e,
U hebt hiervoor nodig een nleuw brandstoffilters€t,
schone brandsrof en een 9ó" steeksleutel.

1. Draai de brandstof-toevoerkraan dichr.
2. Maak de b€vestieingsbout bov€n of onder d€ filier

los (iig. 27 en 28) en verwijd€f het iilterêiemenr: en
fillerhuis.
Gooi h€t element en de pakkingringen 1veg.
Spoel h€t huis grondig met schone brandstot uir.
G€bruik g€en doek voor het droogmaken l

Neem hei nieuw€ fillerel€m€nt en de pakkingringen
urt hel doosje. H€t doosje nier openmaken voordat
U klaar bent om één en and€r te montefen. Dit ter
voorkoming van vuil wordên van €lemenr en ringen.
Monleer de nieur'€ pakkingringen.
Zet het ni€u1\,e element in het huis en monteer het
geheel in de filterkop. Zorg erl'oor, dat het huis
goed pasi op de pakkingringen en draai daarna de

(lndten het Pe.riodíeh Onderhoudsschema dit aan-
CeeÍt moeten nu aoh de wrstuberc se.ontraleeft.

l

Fig, 28
Brandstoffitter

huis
bevestigingsbout

2.
3.

6.
7.

8. Onilucht het brandstofsyste€Ír (blz. 32).
9. Siart de motor en controleer of er olie uit ber fil-

Het vervangen van hêt brandstoffilterelement
(wes-werp nodel)
Hiefvoor hebr U nodig : Een nieuw filterset en brand,

r. Draai de brandstofloevoerkraan dicht.

Fig. 29
B.andstoffilter
Weg-werp typê

l. filterkop

3. filterbakje



6.

t.

3.
4.

Fig. 30

leidingen

brandstoflerueiding
verstuir?rlelding
inlaainippel
moer van ollek€êr-
rln8.

5.

3.

4,

2. ::..i1'e -"".,fic.:er los en.r-L rilrerhaÀje en

Gooi pàtroon en de onderste en bolenste pakj<ing.
nngen weg.
SDo-l 

.her bdt, " rir rnê ..none br,1dsrof. Lr-D-Lik
8€e. doek \ooc het drogen I

Nêem dÉ nieq\e patroon en pa{kingrrngen u herooojte.
f-onrèer dÊ 1ió .we p rkk.nèfln-rcn onder er aolen.
rvronlóer pdl.oon en bJ,{ " trr oe fl.erkop. \.oer
aànbrengen en \ aslzerren.

(Indien het PeiodÍek Onaterhoudssct.lJma dit aan-qeeït moet U nu de yetstuivers cantraleren).

:. 9" *$ hpr hrdndsror.v"reem /btz r2r., 
;:ii,,*: 

mótor en conuoreer op rer uir het r,Írer_

Demontáge elr cotrtrolê van ale v€rstuivers,
y9!: "1,.":'u is.peciaat aer.edschap noors ên hêrmoct dêrhrlve door Uw dcrler wordpn urrgcvoerd.
Demontage
V^or dir serk 2 in de vot8êrdc slecictê gereedr.Fcp_
pcn nodig:
Schroêsndraaier. '!" ,11i.. t!f, en Lryr.,. srceksteurcts.
zesl{1nr \teuret. ,:- T stcutct dops,.urêt !uo_ p-.s-
KlephoLd, r ver.,Liv"r pi.rqt"u-et af:.oopt-tsten.

Fig.3l
Minimec brandstof-

pomp

1. vcrstuiverleidtng-
klêm

2. Ieidi[g nippêl
3. v€rsiuiverborgptaar
4. persklephoudcr
5. persklephouder-

klem
6. ontluchtinCs.

3.

1. Vervrijder de ontluchtingspijP van het klepdeksel 10.

LI,

Draai de klepdekselboutjes los ên verwijder deksel

en pakking.

Jrmontcer de brandsLoËlekletdrng door de n'ppel

í"rii."àï a.-"iii"a*top los te draai€n ársmede

à" u.tA;. o'" de l"kl":dinc ve-binden mer 4e !er-

srulvers (fis.30)
i " r".6 ii. aar r"" borten a de Ínotor vellen l :

\re.wijder de verstuiverleidingklemmen (Iis 3r)

\t,rk de -"s-krnr ..hroeven \an de in'DullDomp

r"' àt i..*.*t a" p'rsklephotro"rkLemrê 1 /-lLeer

l,i.à'"i"' i,"e"*", net IUINI\4Lc) fis r0

wP..ruivers ?eer zo_3\Lldig Floor
llillil]l",- a"' ÊÉèn vuil oÍ andêt mrteriiár !n

:;'ï;.1;;;;;.' (eÍe'h(komt ííis 32) Dit

**i 
"" 

*r rvorden verS"makkeli k Joorxê( g"'

;;-ï';J;" tl"ts."iu""""r'te'' rord ond"'o "r-
nummer EIADDN-17089'

lndiên dc koD.Íên nnP.n met her Knvijderq tm
a. ."_tiui".- 1eL ziln r"egekoÏ' oiêr' '' ze

êr alsnog uil te halen

l: Voor de vorenomschrclen handelingen moêt ee'
'- iJi L.*lt $/orden van de speciale c'ereed-

;it;"ilï;;, i" à""om gewensr di! werk door

ttw àèaler te laten uitvoeren I

1.

5.

Houdt de Persklephouders vast

sleurel (alle;n bij MINIMEC) en

verleidingnipPels los

a.

DraaL de borgmoeren versruiverubbers.los álsmede

i.-J,',n:oo"t.'on de v{'r'rur'erlerd'rs"n neen

de aansluitnilrpels van de versLuiveÍs'

\oorzle alle door deze demonLrsê onl-l3ne gàren

r- uli"à" or"ee"" Todal secn vuil kan hinnen

onngen.

Draai dê t\Íce bouten los waarmede êlke verstuiver

aan de cilinderkop vasrzri

Het demont€íen van
een verstrÀve'

2. VeÍstulertÍekkeÍ

L
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Het opnieuw rronteren van de versiuivers.

U h€bt hjenoor dezelfde gereedschappcn nodrg als
!vaarmede U dê verstuivcrs dêmonteerde

plèa-" n:"u$- koper-n rrrger in de rarsrui\c..

2, Monreer dè gereviseerde verstuiler zeer voof-
zichtig.

3. Brcng dê verslui\.erbouten aan doch alraai ze nog

4. Ve.wijder alle blinde pluggen van leidingen, nip-

5. Houdr de leidingnippels vast €n draai de moeren
van de versiuivenubbers tot aan het einde van de

schroefdraad ierug, Draai daaÍna de brandstol
lêidingnippels e.in, doch draai ze rJet vast.

6 PlaaLs de !êrstuiverrubbers in de sponninAên \an
de cilinderkop.

de brudstoiperskLephouders mel de speciale klep-
sleutel vasthoudt. (Alleen bij MINIMEC).

Monteer de persklephouderklemplaatjes en draai
de zeskant€ bolrten vasi (alleen bij MINIMEC)

filonteer de vercluiverleidingklemmen

Ivlonreer de brandstoflekleiding en draai de bonlên
aan die de lekleiding m€t de verstuivers en met
de nippels achteraan het cilinderblok verbindên

BrcnÉ de klefdekselpakking op d Ju.s'c w,ze -"n
€n monteer daama het kleppendeksel Boutjes

aoed aanalraaien I

r5. Onrluchiingspijpjê op hei kleppendeksel weeÍ aên_

16. Start dc motor en controleer oP lekkage urr de

verstuivcrs en de brandsiofinspuitpomp.

Het on uchten van het brandstofsvsteem

Hien'oor is een %" sLeêksleurel nodig. Indien een

D.P.A. brandstofpomp is Semonieerd ook nog ee!

l. Controlêer of er voldoende brandstof in de tank
is €n of de toevoerkraan openstaal

2. Draai de ontiuchtingsschroef aan de inlaatzijde
}'an de filter los. (fig 28).

t2_

13.

ll.

,:rl
I'
ti
it
il
i

7.

E,

9.

Dfaai de verstuiverboulcn vast.

Draai de nippels van de vêrstuiverleiding vast.

Draai de borgmoercn van de versluiveÍubb€rs

10. Draai de Yerstuivêrleidingnippels vast, terwiil U

32

3.

.1.

B-wc-s h". h"ndbedienings-3nd".r e "rn dc zij-
kant Ën de brandstoftoevoerpomp op en neeri
ro d]l "en r-roon !a1 luch" nJ. brrndsrof hnss
de onduchtingsschroef komt.

Sluit daanla de ontluchtingsschroei.

Dnai de ontiuchtingsschroef aon de uitlaaizijde
van bet filter los.

Pas dezelfdê handelingen toe als omschreven
ondêr punt 3,

Shdt daarna de uitlaat-on[h]chiingsschroef.

C
8. Draai d€ ontluchiingsschroef, of wanneer aan-

lvezig d€ 2 schroelen in de brandsioÍpomp los.
(fig.5 en 6).

L Herhaal de handelingcn als omschreven in punr 3.

10. Draai de ontluchtingsschroev€n !!ccr vast. Het is
van het groorste beiang, dai de onuuchrings,
scnro€f aan de DPA inspuitpomp slechts Licht mer
een spaDnine van 0,29 ror 0,35 Kgm *ordc !.ast-
gezet. De bout waafin de onlluchtingsschroct_ zit
blijfr dan op z'n plaats.

33
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Tabel voor het localiseren van motorstorlngen

flt
{

MOTOR WIL MET STARTf,N

r__i___-r
C.dac*chekê aa. v:,!e.r

:iiCHANtSCH

I

I_l-

Vê,rcêrdó sood mor!Ío1e

Êeq. ía1! 1

r,linimc.:.iÊ b'tr: ir2e.^
(o!c íïr bÍardi:!l'
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vcG,ootè tÍ!rdídrLeid,óe

}IOTOR STOPT NA
IIET STÁRTEN

IIIOÍOR HEEFT ON-
!'OLDOENDE VEf,1'OGEN

ONREGELM-{TIG STATIO.
NAÍR LOPENDE IITOTOR

Írre.ró3ro.r brLl i.ise.

I rp u mêhri5) ,4"1 hÍqr
Cerrkàn rreÊve.J ri vcrci
iort evè 

'spu 
t rim nq

f.o d r"pr€n bt í iiisen

K ep ol kreppen'! llen rÉrlei

sÈr.iia re rocroirce! darr orcrêrd

rrep o, ricrei brjYel haiqen

StoDkid. *.!: eG .! |
Eeqèls:ai! vi mè., l1: haisei

uWÁRITLOPEN
VÁN IIIOTOR

Ii^ .JPEN..DE

I\'IOTOR ROO(T
BUITENSPORTG

OVERSLAANDE
IVIOTOR

i.)

!toToR
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ALGEMEEN ONDERHOUD

SMEERSYSTEEM

Aan het onderhoudsschema voor hêt smeêrsvsteem moêt stipl d€ hand 11'orden gehouden. Gebruik de juiste soort

smeerolie, als aangegevan op blz. 16. Het systeem is een druksysteenr waarbij de smeerolie onder druk naar d€

motorlagers wordt geperst door €en oliepomp met roterende vaan aangedreven door de nokk€nas'

tr
{,

Smeermiddelen.

De volgende soorten eorden voor gebruik in Urv motor

B.P. EnerAol D.D. 20W, of

B.P- Energol D.D. Multigrêde

Vigzol 420/20w

Duckham's H.D. 20/MlL

Essofleet H.D. 20

Mobiloil Arctic, of

Mobiloil Special

Finê Solna H.D. SAE 201V/20, of

Fina Multigrade Motoroil SAE r0W/30

Regent R.P.M. Delo Special20, of

Regenl R.P.M. Delo Multi'Special 10w/30

Shell Rotella oi1 20/20w

Shell Roiella Oil Multigrade 10W30

36

walreer u oe aanD€rrorsn .ooiten oliê niei Lrunlt{ijj_
8- 8"brL' \ dan .en .oedp tralireir oti- i, o\ re, n
sremming mer de hieronder vermelde temperaturen :

onder 30'I- Ci'C.) . HD SAE 10 tow
20-F. iot 90'F. C7"C. rot 32.C.) HD SAE 20_20W
, en 90"F. (32.C.) . HD SAE 30

De zuive.heid van de smeerolie is van vitaat belans
voof het perl€ct funciioneren van Uw motor. D€ otie
ïoóL oD8eJlagó- qordpn ai. a. ngegó\€.r .n t g. Jt en

Gebruik voor het verversen of bijvult€n van otie aileen
schone 

.schenkkannen. Zorg €Ivoor, dat bij hêt vutlen
Seen ol1e op de nrbb€rslang€n van de motor komt. Hetmotor smeersysteem kan als volgl rvorden inge{:leetd :

Cart€r en peitstok.

Het carter bevindi zich onderaan de motor en vorml
een reservoir voor de noiorotie. Het olieniveau rn ner.3flè'.,\ordr 8ón p,êr n.. dê Deits-ot. h" o êptrl
mopr.èrke tu Lur pê n-rroi.êro uord-r. ats r-ldets. \€1
op b1z. 17.

Verwisset de olie na de eerste 15 draaiuren en daarna
elke 200 uur, als aan8egeven op btz. 1?.

De oliêpomp, die zich onder aan hei cjljndêrblok be_vindl, zuigt olie aan uit h€t caÍer door een gaaszeet
en laai de olie circuleren door de motorlagers. Dooróên o\erdruk\ênLró in de Dorp DliJr dê orLH vcn oF

Wanneer de molor een carter heeft voor neL w€rKen
onder grote hellingshoeken dan voert de pomp de oti€
00r van het ene eind van het carter na.r neL anoere,
lvanneer de molor ond€r een hellingshoek werki.
Hiermede {-ordt b€reikt, dat de tagers een consrante
toevoer van olie kíjsen.

Oliefilter

De oliepomp voert de otie on.ter dluk door het otieiilrer
waar d€ olie wo.dl gereinigd atvorens door oe nolor

H" oliêlilL-r i. \"n n- r.È. . tu rto$. ryl, a-- "en'tN;s(-'biir iil é-ólénênr. Her etem€n. n;"1 ".d" 2uu
uur ven'angen wordên ats aangegeven op blz. 18.

OIiepomp.
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HET BRANDSTOFSYS [LEM.

Allê_onderdelen van het inspuitsysteem zijn met bjj-
zonoer hoge precisie vervaardigd en het tigt voor de
fand ddr Telts dp ^tein.-F vp-onLr, iniging rn 1. L s)s_póm d''ó efiiriënra v "rr,rnC ,xt verm.-derêr róru..1
.nelen" of vroestijdige slljtase van de precisie_onder_

aeren er het eevols van kunnen zijn.
r,en,schoon brandslofsysteem is absoluut noodzaketijk
en kan slechts worden verkrcgen door het in achr

overdreven netheid bij het verzor8en
\.an 01 l-rdet. 1 \an h-. br"rd..ofs)s e-

Fig- 33

Ligging van

3E

Draag €r zorg voo., dat rvater en vocht de olie nier
Eunnen veronrreinigen. wanneer aan hêt brandstof
systeem gêwerkt wordt zorg er dan voor, dat btinde
pru8gen de openingen tijdetijk afstuitên, zodat geên
vuil kan binnendringen.
Wanneer brandstofleidinsen zijn tossemaakt of wan-
neer de molor zond€r brandstol is konên te siaan dan
moêt n€t st:steem ontjucht ivorden, ats aangegeven
op b)2. 32-

Opslag ïan brandstof.

GEBRUIK NOOIT EEN GEGALVANISEERDE TANK,
daêr dê zinklaae chemisch r€a8€ert op de brandsror en
er een ongevenste substantie ontsmal, die een nadetig
eflecl kan hebben op het goed tuncrioneren van her
brandstof inspLdtsysteem.
AÍ "nk" i,k \ I, dp .oóvFólncjd
om brandstof op te slaan.

OPCIAG IN V.clt-\. Íno"n dó onsan, Ènedên hó.r .d/JkF i k ra(ên dá dp b-. nos,.r in .arên ,\ord
opgeslagen! wordt aanbevolen, de ïaten oD een beron-
nen vloer onder een afdak op te slaan. t\ranneer een
nreuw vat met brandstof nodig is dan is het gervenst

\-.ro9.n3,"
stens 2.1 uur aan te breken, opdar alle v€ronlrernrsrnsen
(b€zinksel) de gelesenheid krijg.n r€ zakken (fis. 33).

Per 30 cm van de aftapk.aan moet het vat 6)! tot 13
mm schuin achterover liggen. Maak dez€ schuinÈ lis-
ginA zodanig, dai hel nimm€r nodig is het vat le tillen,
daar de kans bestaat dat dan het zaksel met de brand,- f mee naar buiier koml.
t ulk opslag.
Een inslailatie als aangegeven in fis. 34 is z€er aan te
bevelen. D€ tank kan onder of boven de grond liggen
en moet. evenals een vai, schuin achiercler hellen,
bijv. 20 tot 40 mm per neler afstand van de aftapkraan.
Bij een bovensrondse tank kan men de brandstof nof
maai behekken door de kraan open te z€rlen.
Bij een ondersrondse tank moet gebruik lrorden ge-

Iiig. 34
Bulk opslag lan bratrdstof

l. vulpijp
2. peilsiok

4. lêiding naar notor

maakl van een pomp. De tank nag niet onder de
grond worden gestopr, doch moea aangebracht ao.den
in een met sr€nen ommuurde put.

Vullen van brandstof.
Xloet d€ tank opnieuw mer brandstof worden gevuld,
naak dan altjjd sebruik van een schone olieKan en een
tr€chter m€t fijn zeefgaas. Heeft U veel haast taat U
dan niet vefleiden on maar de eefste de besle kan
of blik le nemen. Daarin kan zich r,vater of vuit be-
vinden dal dan auiomatisch in de tank terechtkomi.



zors €rvoor, dat na het attaPpen van brandstof uit de

i..;.."4i""r-. ;" r<raan niéi tekt en verwijder ale

ti*0r,"-;-ai; Jlens ner a-rtappen is *esserekt De

i, -"" .'", .*ar-ot niêr en trekt stol en vuil aar'

ï::; :; ;-;;;""''e van bra'dstot bij te !rurren'' l-"^ 0"., r,"i," plaars. veeg dc talrk oE en nabrl

* ""ià*"J,iJ c""a scnoon zower voor ars na het

ï-..""ï" .;,l,li n'"r dê dop onmiddelhjk ra h€t

vuuen oP de rank te doen'

iiï'i."ia"Àr""""i""- is opsebouwd uit de vorgend€

B€zink5elkoU.
Hieíin $orden de gÍo\er" b zrnÀ'e d"le ui 'i" br'n0_

.ior ooe""-e"n wanne"r d" brandrLo - 
? d" lnK

.à"-r ï." i'.p""i,p".p wo-d( g"porD .D u ' o

ette zoo uui wàrden schoonsema'kt als aangesÊren

op blz. 28

Brandstolopvo€rpomP.
Om de brrtdsLof lan d" tank _"'- d" In Du poï' 1'

pomper rs dP an ""r oÍe'd roloDro"-

pomp (fis. 25).

Fig 35
Brandstofsysteem '

Minimec inspuitpomp

r, lekleiding
2. verstuiverleidingen

4. Minimec inspuiQomP
5. brandstoffilter
6. brandstoftoevoerpomP

9. bezinkselkolÏ

40

,a
Deze pomp is e€n diafragmapomp en werkr op een
€xcentriek op de nokl{enas. Een membraan bepelkt
de stroom bime.l<omende brandstof. De pomp is uit-
8-rLsr mê p-r net de hcnd re b-dr-nên hetboomo p ur
hÊ- syst€em te oniluchten.

N.B. wann€€r de excentriek op de nokl<enas in zijn
hoogsre stand staat zal het vorengenoemde hef-
boompje nj€i werken. Gebeurt dit, trek dan de
stopknop uii ên draai de molor tot het hef
boonpje weer functioneert.

De pomp moet elk€ 200 uur e€n onderhoudsbeurt

Brandstoffilter.

Her brandstoifilter (fig. 27) vangt €ventueel zaksel
op dat in de brandstof aanlrezig is Het filter is tegen
h€t cilinderblok g€monlêerd en heeft e€n v€nvisselbaar
element. Het filier moei elke 400 uur een onderhouds-
beurt hebben, als aangegeven op blz. 29.

Fig. 36
Brandstofsysteem -

D.P.A. Pomp

1. leklêiding

3. Íerstuiv€rleiding
4. DPA inspuitpomp
5. brandstoffilter
6. brandstof toevoerpomp

9. bezinl{selkolfo

4I
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Fis. 37
Minimec

afstelmerktekens.

l. Geree.lschap voor
h€t gemakk€lijk
aistellên van de
pomp.

Fis. 38
Motor afstel-

l. krukaspoelie
2. afstelteken
3. schaalv€rdeling

Minim€c InspuitpoÉp.

De Minimec Inspuitpomp (fig. 5) ievert eên voor €]ke
snelhêid en belasting precjes aJgemeten hoeveelhêid

Deze pomp is dus een pfecisieapparaat waar zeer
vooÍzichtig meê moèt worden omgegaan, voor repa'
raties, die buiten de beschrijvingen in óa boekje vaI'
len, gelieve U zich tot Uw Dealer te wenden.
Deze inspuitpomp moet eLke 200 uur c€n onderhouds'
beurt hebben als àangegeven op blz. 26. Hoe de pomp
aJgestêld moet \.!'orden undt U beschreven op blz. 43.

D.P,A. Inspuitpomp.

Ook deze pomp (fig. 6) is een prccisieapparaat en

vereist dus zorevuldige behandeling Voor andere re-
paraties dan io dit boekje omschrêven, lvende U zrch
tor Uw Dealer.
De D P.À. pomn is zelf_smarend en he4ft duc g.en
extra smering. De afstelling van de ponp vindt u
vermeld op blz. 44.

Verstuiverleldingeí.
Deze lopen van de inspuitpomp naar de irêrstuivers en
kunnen worden losgenomen en \.ervangen als rermeld
op b1z.31, punten 4 ím 7.

LEIDINGEN NOOIT BUIGEN I!1

De verstuiveF (fig. 30) sproeien brandstof in de cilin-
der onder een vasrgestelde dÍuk en op het juiste mo-
mênl van de krukêsloopcyclus. De verstuivêrs moeten
êIke ltoo uur gecontroleerd worden als vermeld op blz.

AFSTELLING VAN DE MOTOR
Zoals mgegeven in de tabel voor her localiseren van
storingen kan het slecht lopen van de motor veroor-
zaakt $'ordrn door een onjuiste,,til:1ing" van de in-
spurung-
Dit kan als volgt herseld wordên:

Moiof m€t Minimec Inspuitpomp
l Trek de stopknop uit.
2. Verwijder de inspectieplug naast de inspuitpomp en

draai de motor toldar de rwee halfronde purjes, dic
U kuDt zien door de ,,timing" openin8, oDgeveer
in liln liggen. Fi8. 37

3. ConÍoleer de afsiehekens op de knrkalpulley of
op het vliegwiel (fig.38) en draai, indien nodig,
dê motor totdat het afstelteken sraat op het 22'
merk!eken op de schaalverdeling.

4. Controleer dan wee. de twêe halfrondê puljes en
brenA ze, indien nodiA, in lijn door de inspuitpomp-
bouten een weinig los le draàien en de pomp een
fraciie te draaien.

Fig.39
D.P.A. Pomp

r. noklenrtng
2. afsteltekens
3. aanddjfplaat

Fig. 40
Moionlsteltekens

1. afsteltcken
2. schaalverdeling



Bederking: Heeft U moeitijkneden met het draaien
va! de pomp, maak dan de verstuiverleidingen tos van
oe pomp als aangegeven in de punten 4, 5 en 6 op
blz.31.
5. Draai de inspuilpompbouten aan met 3.04 lor 3.72

k8.m en monteer de inspectieplug.
Motor met DPA Inspuitpomp.
l. ïrck de stopknop \rir.
2 VFrwi dF- hó. dóksót êa I oe zijdp 1-n oe ir.pu'-

po-np en dráai d" roror .o drr d€ " .rcl.eken. o!
de nokkenrins en de aandnjfplaat ongeveer in lijn
lisgen. (Fis. 39).

3. Conrro "er d€ ar. ê -"l"ns op d- kruk..poeti- or
het vliegwiel en draai de motor, indien nodig, tot-
dat het afstelieken in tijn ligi met het 9" merk op
de schaalverdeling.

1. .o r-ol-êc dè j -pu.rpor pah " pt,-n. opn.óuw ón
breng deze indien nodjg, in lijn door de bout€n van
de inspuitpomp e€n seinie 1os te draaien en de
pomp een tiaclie te draajen.

Bemêrking: lndien U hiernede op moeilijkheden stuit,
maak dan de versiuiverleidingen los zoals omschreven
in de punt€n 4,5 en 6 op blz.31.
5. Zet de inspuitpompbouten vast met 222t ft. Ib(3.0. ro 3.72 {9.n, èn monrêê- er .jdekr".r."

KOELSYSTEEM.
Start onder geen enkel€ omstandigheid de motor zon-

14

d€r U eerst ervan overtuigd te hebb€n dat ê. wa.er
in het koelsysteem zit.
De motor wordt gekoeld door de ciÍculatie van warer
.n J- r Jn.pL om dc .rlinder'. , Lirdê kop €.1 kte!-ê-
lels. Hel veMamde w-ater, g€holp€n door de lvater-
ponD oor aan h-r (rlirderblok. .uoom " ) gc\oig
van de ih€rmo-sypbon werking naar de radiaieur en
wo-dr sd rneór h"' door cc rad.. "uroLrst". . roon I

gekoeld door de luchtstroom van d€ v€ntilareur acnler
de ràdiateur. Een thermostaat, die zich onder de waler,
stang op de cilinderkop bevindt, zorgt voof het snel
op temperatuu komên en houdt het 1l'ater verder op
een constante b€drijfstemperatuur.
U$,'motor he€fr een ze. ,,O!en" of ,,cesloten" koel-

ope! systeem.
Dit omval een radial€ur, een ventilateurj €en warer-

h"rmo.,r, .Írc. srq.êèn \rrdg- róo-
maug aandacht ên het ni\,eau van h€t koelwater
dient voortdurend op peil gehouden te iord€n. Indien
de motof bij continu in Bebruik is
moet het rvaterniveau enige malen per dag worde!

Het is gdaarlijh- am de dap vln de radidteur te nemen
roor.)at let water de gelesenheid heeit sehaLl a aï

ceslotên Systêem.

,?1, ::;'::l ,. s-r,jk a"1 rer open sys,eem. echrór me!"'_,"*".|| 0", óê'r exp4nsiótankje door een t"rdinc
"":..11T:l 

,. mer,o"-oo:areur vurop€n,n8 rhs 4rl. He?' .-_ l s g'vuld me pên anri-\ri"s men85cl ên wordr
., -:.:^: -8-:lil,k 

,emen vff dê Íro,or !erze8e,d.
:, -1.:1-:*."" iaar b-ho-fr.rÈr na"r
;:"; ï:- i":" _::ïIi;iïiii;-"r 

"ï".,:,: i:ï"5:
::.";l:"-."'i"e" -- -ro rarn3"n ,onr"orêren en het

,;,"-rl*""-" \Llên mÊ.pên .,".i ","..."g."i
Radiateur.

l;11.1 tprs l,rhlde .,p-n raai","r-ên b-s. n.Á0""r De
,":"1"'," Í "ddrcrêur z.. qon8ópac, -.ro ,n /.rn qanreI uefk dat r:e motor n"", ."*"r.,".
"_r,-,. s.("*p-;;. .;; 'cJ'-n 'r ,.n dê

,..- 
ll'' ",.i1 vur rp, {o-r.!.r""r r a,h"r/el.ja \drr- Íyp. radra Ê rr Á ar"oe de moLor ! u.g-r-.r.vr" u- JDr,rrejl {o_ren oen dó íc-oneKsgege\ ens op re \raeen.

:^ï"::11 ". 
r dF ho{_errero ko^lr{i.pr n oê norol

i"-".,"'l* , op b17. 6r. w
:;.1.,::: i"--il ,"?", dip _ hoonc"rlr|'

",,ii:i.l;*''"""' ""ó qo'd' bópèrÀ' ' d" n oLor

OverveÍhitte notor.
C€efl de motor aete8enheid rf re k^"r"-

ií#ïÍ,"",';l;; ;;' ;';"i;";'ï:; :"''J,*'{ï

1",:i ii'" ::i"l,r ',: 'o\ 
"n'cnk \"n dê r 'aia'óu- don,.q,,! v ru:ug orjvLrll€n .staat hêr u.r". -,

i;iii"i.'',1'[ïï1""';';; "; s; :; ;ï1": i:",";

tlu- T"..Dr*o' - op€l! slsieêm.
.""'r'eer oe motor nret aebr rit i r, ^.,r ^_-
:J:*:'":,.1ï "..#;;;:'l;": "ï:í" :: ;;'
;;;;;.," "",""" ró8ên /óÀr q.p.l rè .v-er.,F1. 

'r1d,g.

Fis.4l
cesloten koetsysteem.
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U wordl aanSer-aden in de pinter het koelsysteem met
e€n ànti-!Íles mengs€l te i'lllen, daar het evenhreel
bewie?en l.an het koelwater emstige schade kan ver-
oo.zaken aan cilinderblok en cilinderkop.
Anti-wies is velkrijgbaár bij Uw Dealer onder bestet

umoler ME-1163.8. Her volspnde rabellê'jê s-ef- he
..€!ce.tagê anti,vries aan, dat afdoende beschermins
biedt aar Uw koelsysteem.

Ah,orens het mengsel in de radiateur te doen moeten
de cilinderkopboutên worden aangetrokken om tê
voorkomen, dat het mengs€] in de cilinders of in her
carter terech*omt, waar hei €rnstige schade kan ver-
oorzaken. Bitvullen dieni te geschi€den bij warne no-
aor. Dit voorkomt verlies van het mengsel via het
overlooppijpje. Vult U bij wann€er de motor koud js
dan v€roorzaakt de uitzetting van het water een ver
hes aan mengsel als de molor warm \a-ord!.
Zout oplossingen kunnen veel schade berokkenen en
moeten daarom niet worden gebruikt.

.16

Anti-vries mengsel - Gesloten Systeem.
Om e-1 uc(esrollp qprk'nC !d1 | | G"( o "n Sy.r""m
te krijgen dient U g€bruik te nak€n van eeo,,!uur-
zame" kwalileit anti-vries.
Union Carbide,,Formule Ten" of ,,c. 20?', Anti-Vries
in lêr kopl\ van | . I /"1 "-.
bescherming seven tot -3.1"F. (-36'C.).
INDIEN BIJ VRIEZEND WEER GEEN GEBRUIK
WORDT GEM-AAKT VAN AI.\ï,VRIES DAN lS HET
ABSOLUUT NOODZAKELIJK, DAT HET KOELWA-
TER I}I RADIATEUR EN CIL]NDERBLOII WORDT
AFGETAPT VOOR DE X,IOTOR BUITEN GEBRUIK TE
STELLEN. WORDT DE MOTOR WEER IN GEBRUIK
GENOMEN DÀN EERST HET KOELSYSTEEM WEER
VULLEI\i ! I

Het aftappen van het koelr{'ate..
wilt U het koelwáter aftappen, v€r!ïijd€r dan de vu1-
dop van de radiateur en draai de aftapkraanrjes onder
aan de radiareur en ondeman her cilinderbtok bij de
dynamo open. Komt €r geen water ne€r uit de kraan,
tles dan voorzichtig even doorprikken, daar bezinks€l
oe opemnSen kan verstoppen.
Hêt schoonmak€n van het op€n ko€lsysreem.
Van tijd tot lijd moet hel sehele koelsysteem grondis
cloorgespoeld $'orden. U noei hiÊnoor het 1!at€r af
iappen als bovenomschreven en schoon
racliateur laten lopen tordàt er sl€chts schoon water
tut de aflapkraantj€s loopi.
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15;l 7'F.( r4'C ) 2a%

Hoeveelheid
Bescherfting Anti-Vries

tot i {M€-1163-E)

l7'F.( -S'C.) 202 3"F. (-19"C.)

20'F (-29',C.)

U

l" '.-*roo'11o 
\êrerst g"€n spêciale zorg ddrr zê is

\oorzr€n \àr een zeltsr'erend liSerqe
#"""0", 

'.-.": -u*- rfg"d;nL êqil ê'a zel ir-
;-il;" ' "". 

le^kac' voorko-r e bi oi 1 èrren

oveíbodig maakt

Oo de olJJ,s $-.r h"L xoe'w1r"r d c lrnd"rfoP \eÍ a'r

;"":;:;;:;,;; á"-g"u--h Dè2"sac $'ír'" 
'

;;;; i; ""."" uu"tgi"t"ta" temperatuur en behoeit

s.en s!€.rale verzorging
i""i' i op -" o"p"Ja iomênL heL idpe dar dê rherc o

sroo nrr' co-"( Íun' rion-Ê- d' kLnr '_a_ 
b'i\

onderdompeLen in een schoon blik, en dLl lanszaam
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Wannee. U dê batterij in ontladen roesland taat over
slaan rn wiezend weer dan bestaar de kans dat de
barterij be!.riest, helgeen sch€uren van dê accubak ren
Aevolg€ kàn hebben. Zorg er daarom voor, dat de ba!
te- altijd geladen is S(oortelijk) c(€wichr) 1.2?5 bij
7rr -. (2r"C.) daa de vorsr dan seen invloed he€f! op
de balteiij (fig. 42).
Bij het i!'e.k€n onder koud€ omstandighÊden moete.
specrare voorz orgsmaatregelen genomen worden om
r€ voorkomen, dal de toestand van de barterij be!€den
de hierond€r genoemde normen komt_

r.200 s.c. bij 0.F. = _18.c.
1.2.15 S.c bij -20"F. : _29.C.
r.265 S.c. bij_30.F. = 35.c.

De batterij mag nier re veel afzwakken, noch rnoet men
een baltenj in onlladen roestand wegzerten, daar dil
oe revensduur aanzienliik verkort.
Houdt de vuldoppen slevig eestoten, de aánsluitingen
!àst aangedraaid en de bovenkant van de batrerij eoedschoon. Wanneer U dê batterjj mer êen doek mel
ammonla aiv€egi voorkomt u nadetige inlverkina van
accuzuur, dat zich €veniueel aan de buiten(an! van a€
batrerij bevindt. Hei corroderen van de polen kan
word€n voorkomen door ze goed in te vecren m€r

De samenstelling van her accuzuur moet etke 50 uur ee,
controleerd \l'orden zoats aangegeven op blz. 25.

Gelijkstroom- of wisselsrroomdtïado.
Deze zit g€monteerd op een steun aan de link€r voor-
ziide van het cilinderblok en lvordt !ia de venritateur-
ri€rn aangedreven door de krukas.
Hei opladen van de bati€rij wordt auromarisch gere
gêld doof de stroomspanningsreeelaar. De dynano le-
v€rl voldo€nde srroom om de bafteíj onder norma]e
omsiandigheden op peil te houden.
H€i lager van de poetie behoefl nier g€smeerd te rvor-

Elke 200 uur dient het dynanoacht€rlage, Eestrrecrd
te worden als aangegev€n op blz. 26. De wisselstroom,
dynamo behoeft niet gesmeerd te worden.

Stroomspanningsrêgêtaar.

D. .,-oor.l anri-Bsr"g .pt aí" I jp. oaL ae
d)natno doorv€rbindt met de bafterij, zodta de laad-
stroom van de d]-namo voldo€nde opgelopen is en dat
er revens voor zorgt dat d€ bataerij zich niet onflaadi

één of anderê oorzaair de laadsLroom
ond€r een z€kere Í'aarde teruSloopt, wat bilvoorbeetd
8-bêu. al\ de 'no or sra jo.à.r ar"ai or ' "-
De door de dynamo geleverde stroom
hsch geregeld, zodat de barterij m€er wordt opgeladen
naarmate zij zwakker is. Is de batterjj vol dan v€r-
min'lerl het opladen automatisch.
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Startmotor. ontkoppelingsla8er en de vingers. Deze spelinA
met de bedieningsas worden Dagesteld. Zie hier-De startmotor bevindt zich aan de linkerzijde ván de

motor en vraaat lveini8 verzoÍgjng.
Mei controle op een stenge bevestiging van de kabe!'
lerbindingen, het schoonhoudên van de collector en

r wannêêr nodig vemieu\yen van de koolborstêts
kan worden volstaan,

Drukgroep en kopp€tingsplaat,
Drukgroep en koppelÍngsplaat (indien aanwezig) zijn
van h€t z.g.,,droge pla[en" iype. De drukgïoêpvcren
zorgen voor de vereiste druk-
Zorg ervooi, dat bij een draaiende motor de koppeling
altijd in zijn geheel is ingeschakeld. Hei gedeeltelijk
ingeschakeld zijn zal extra sljjaage van het druklage.
en de voedng veroorzaken, renr'ijl de koppeling dan
veêlvuldig bijgesteld moet worden, om niet te spreken
van het verlies aan vermogên door de optredende slip,
Onder dergelijke omstandigheden zal er door slip en
door de onlstane warmte een verr/ornring van de platen
optreden terwijl op dên duur het bijstellen van de kop-
peling Diet meer helpt.

Ontkoppelingsdruklager
I'.! onrkopp-lint,drukLger. indier alth.ns r"nwer'9,
vraagt geen smering. Wanneer er een ontkoppelingsas
is Sehonteerd moet er voldoende speling zjjn lussen

voor de fabrieksspecificaties.

Het ontkolen van de motor,

Hei ontkolen van de motor is nodig wanneer bij onder,
zoek blijkt. dal een te groie hoeveelheid kool zich heelt
afgezet op de binnenkant van de cilinderkop, op de kop
van de zuigers en bo\,enop de kleppen.

VaÍ te voren is niet aan te geven É'anneer de motor
odlkoold zou moeten worden, daar verschillende soor-
ten brandstof, smêêrolie €n verschillende omsandig
h€den waaronder de motor draail van grote invloed
kunnen zijn op de afzetting van koot.

De g€bruikelijke aanwijzing, dat ontkolen noodzakelijk
is, is lvándeer heL vêrmogen terugloopt of de motor
de neiging vertoont tot warm lopen.

Enaring zal de beste leidraad zjjn bij het vaststellen
van het moment dat de motor ontkoold moet *'orden
en wij stellên voor, dat U U\Í dealer de beslissing laat
nenen en, indien nodig of ger,qenst, de we.kzaafiheden
laat uitvoeren. Mocht het nodig zijn, dat U het onr-
kolen van de motor zelf ter hand neemt, volg dan d€
aanrvijzing€n op diê op de volgende bladzijden zijn ge-
geven. Tijdens het ontkolen moeten alle onderdelen
goed schoon gehouden wo.den.
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Het demonteren van de cilinderkopVoorbe!€lding€n.

Voor het onu<olen hebt U nodig :

CilindêrkoppakkiDeen, steeksleuiels, scbro€vendraaiêr,
klepv€ertang, Beschikt Aereêdschap voor hêt venvijde-
ren van de koolaanslag (bijv. ecn borte schro€ven-
draaier), een kleppenslijper mel rubberzuieer, kleppen-
slijppasta, eer staalborsa€I, voldoende poetskatoen,
schone petroleum in een schone bak voor het spoelen
van de direrse onderdelen, vei en rnotorone.

l. Het koelsystccm aflappen.
2. Barterij nassas!rip losmaken.
3. Luchtfilter met slangen verwijderen.
4. Brandslolleidingen en brandstolfilter demonterên.
5. Luchtfili€rsteun losnemen.
6. Radiareurslang naar cilinderkop losnemen.
7. Bedrading tussen temperatulrrmeter en zender

(vóór in cili derblok) losmaken-
L VerstuiveÍs d€monleren. zie blz. 30.

Voor.lichlig opbergen óm schade àan de punren
te voorkomen.

9 N'Iaak de tuimelaars met draad vast aan de as,

draai de bouten los en demonleer de tuimêlaaras
(rig. 45)

10. Ver\ïijder de klepstolers cn berg ze in de juiste
\.olgorde op voor her montage.

Il. Ven'rijder de uillaatpijp van he! spruirstuk.
t2. Vtreijder inlaa. en uirlaarspruitsluk .

r3. Venviider dc cilindcfkopbouten in omgekeerde
vol.aorde van die, welke is aangegeven in fig l2 en
t3.

1+ VeMilder de cilinderko! (fis. 46), de koppahkins
en de pakkingring van het olievulgat.

Fig. 45

Het demonteren van de

l. klepstoters
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Het uir de cillnderkop nernen van de klêppen.

L Maak hiervoor gebruik van een klepveertang als
getoond in afb- 47. Druk de
wijdêr de klepspietjes en klepsteelhoedjes. fjs 48.

2. Láat de klepveeÍtang los en n€em de veerhouders
en veren eÍ urt.

,. Verwijder de klepsteelrubbers cn v€erschotels van

4. De kleppen kunnen nu ui! de cilinderkop g€trokken
\ofde . Berg ze voor lrlpró mon ,gè ií dc j. r.-ê
volgorde op. De kleppên in geen geva: merkcn met
een slascênter of een slagcijf€f.

Het ontkolen van de eilinderkop.
I Verwijder de koolaanslag van de inLaot- en uillaaf

pooncn in de cilinderkop.
2. Venvijder de aansias in de vêrbrandinssruimle om

Jó \'elruivór en d" ,(lep7,(.inj-n. Zorg er go-d
!oor, dat de geslepen cilinderkop en klepzitlinAên
niei beschadigd worden.

Het slijpen van de kleppen.

i. Verwijder aile koolaanslag van de kleppen met een
staalborstel of andèr daarïoor geschikt gereedschap.
Doe dit u-erk voorztchtig en beschadig de klepzir

?. Conrroleer of êr niet te grole slijtage heeft plaats-
gevonden van de klepstelen of in de geleiders. Zo
nodig nieuwê onderdelen monieren- Voo. hê! ver'
$jjderen en het mosteren van de Seleiders is spe-
ciaal gereedschap nodig.

3. Her inschurêr van de kleppen is een finishen. Zijn
de zittingen ingevreten d.n moetên ze opnieuv
gevlakt worden met een klepzittinefrais. De hoek
van de zit.ina is 30'en die van de klep 29lr'.

.1. tndien de klepzilrjngen en geleid€rs in goede con'
dilie zijn smeer dan een seinig kleppenslijppasla
op de zitring van dc kop en de klep.

Fig. 46

Ilet op de plaats

cilinderkop
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6. Houd het klepinlchuurstokle tuss€n beide hand-
palmen en ro1 de stok iussen de handen heen en
weer, aer*ijl het g€wichr van klep en slijpslokje
loor \olooe-dp conLa.. zors !xs.pl oê kl p en ap
klepzittilg. Licht de kiep van tijd tot rjjd op €n
draai het slokte een kwa.t of derde slag zodat de
króD ê. oDTj(hrè !dn dó 2.. Lg i- .-n r r.\"

Verwiider de srovere slijppasiá Ên herhaal her pro-
ces met een iijnere soort.
Wanne€r het slijpen op de juisre manier heeft
plaatsgevonden zullen de aanrakingsvlakk€n van
k].p en zitting€n er gelijkmatig, schoon en mare.Ljs

uilzien zonder glaEê.de .ingen of plekken of spo
rên van in\l1.eten. De breedie van de zltling moei
tussen 0.793 en 1.587 mni liggen Crr:"-r/.Á)

6. Ver.*ijder alle sporen van slijppasia nei een doek
ro-er' Zo-8 ó1oor d góè1 Pó -o-

lun re o!"rLo i3- .t.ppr.... ir dÊ 8-t"oe-. oi

Het monte.en !d de klepp€n in dê cilinderkop.
1. Verwijder al h€t luji en koolaanslag van de cilinder

kop.
2. Plaats de klêppen in de juis.e volgorde in d€ cilin

3. ]lonleer de v.ers.hoiels alsmede nieu$.e rubber-

Í. v.-r" d. I \n êr p óèr\. ,,lnr 'reL e:nde
van dê veer. lvaar de vindiDgen h€t dichrst op e]-
kaar zijn, moet naar d€ cilinde.kop komen.

5. K.ijp de verer sanen met de klepveeriang en mon-
teer de klepspierj€s en klephoedjes.

Het ontkolen van het cilindêrblok.
1 Smeer enig v€i om de bovenrand van de eersre en

laatsie cilinder en draai de rnotor totdat deze
'Ji8p-. oo h. I Io.9s." pun. I - hu- cg /i_n. Hrl
ver zal de opening russen de zuigers en de cilind€r
\4anden afsluiten en voorkomen dat ef koolaalslag,
deÊlljes bij de zuigen'eren terechr komen.

Fig. 47

I{et rÍeer monteren
van kleppen en veren

l.
2.
3.

3.

4.

6.

3.

4_

Het monleren van de cilinderkop.

l. l'Íonteer een nieuwÊ pakkingring in het oliedoor-
voergaalj€ (fis.45).

2. Breng €cn nieuwe koppakking aan en zorg er.,oor,
dat hel gat jn de pakking correspondeert n'el her
oliedoorvoergaatje in d€ cilinderkop.

zodal ee€n kooldeeltjes erin kunnen valler,

ver"ijder alle koolaanslag van de zuig€rÀop zon-
der z€ te b€schadigen en werk daarbii vàn de bu!
tenrand van de zuiger naar binnen-

Draai dê motor en ontkool de ovêige zuigerlroppen
als omschreven onder 2 en 3.

Maak de bovenkant van hel cilinderblok en de

zuisers schoon en verwijder h€i v€t.
Maak de cilinders eoed schoon en smeer ze in m€i

Monteer de cjLinderkop en let er op, dat hij precLes

op de rwee paspennen van hel cilinderblok komt.

Monieer d€ cilinderkopbouten en zet ze vast m de
volsorde als aangegeven in fis. 12 en 13. Aanhaal-
spanning van 85 tot 90]b. ft (11,75 tot 12,1'l kgm)

Fig. 48

Kleppen'detail-
atbeeldins.

L klepsteelboutje

3. klepspietj€

5. klepvee.
6. klêpsteelrubbers

8. klep
f. inlaatklep

10. uiilaatklep

5. Nlonteer inlaat en uiilaarspruitstuk mel een

nieuwe pakking.
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6. Monteer de uitlaatpijp aan het uitlaa6tuk.
7. Breng de stoterstangên in dê juiste volgorde aan.

8. Monteêr de tuimelaaras, zet de bout€n vast en ver-
wijder de d.aad, waarmede U dê tuimelaars vast-
bond-

9. Stel de speling van de kleppen af als aangegeven
op b1z. 20. GebÍuik de afstelgegevens voor een

10. I!Íonteer de verstuive$, Zie blz. 32, punt 1 t/m 13.

ll. Verbind de draad van de tempêratuurmeter aan

12. Monaeer de slang tussen radiateur eÍr cilinderkop.
13. Breng de luchifiltersteun op zijn plaais.

14.

t5.

16.

lt.
18.

19.

20.

Mahleer heL bratrdstoflilter en de leidrneen.i-
Montêe. het kleppendeksel meL een ni€uwe pak
king. Zorg dat de pakkíng juist ivordt aangebrachr

Monteer het luchtfilter en de slangen.

Bevestig de batterij massastrip.

Draái de aftapkrÀantjes dichr. vul het koelsyste€m,
srari de motor en laar hem draaien totdai de nor-
male bedrijf stemperatuur is bereikt.

Zet de cilinderkopbouten opnieuw last als aan-
gegeven op blz. 19.

De klepspeling opnieu*' afstellen, eóter ditmaal
volgêns de afstelSegevens voor lvarme motor.

SPECIF{CATTE VAN DE MOTOREN

Serienummêr
Tvpe

270rÊ 2706E
vertrkaal ,,rnclrneo

4 cil. diesêl

2703E 2708E
venikaal .,lDclrneq

2io4Ê 2109Ê
vertikaal ,,incl'nêd

6 cil. dieseldiesel

KOPKLÈPPEN IUET DIRLCTE INSPUIT']NG

S1ág
Inhoud

B.S. Overload
B.S- RaLing

Max koppcl
Bs. overload . :-1,5 Ár.n
B.S. Rating . \t','S',,

Compressieverhouding
Onrsrekingsvolgorde

Klepspeling

Typo

Boring

OLedruk (minimum)

4-125 in. (105 mm.)
4.516 in. (114.7 mm.)
240 cu. in. (3.933 cc)

ïl bii 2500 tDm.
6í-EÍ zsoo tpm,

1701b. fi. bij 1700 tPm.
r53 lb. ft. bij 1700 tpm.

r,2,1,3

3.937 in. (100 mm )
4.516 in- (114.7 mm.)
330 cu. in. (5.40E cc)

lllbij 2500 tpn.
8S.5 bij 2500 tpnl

229.5 lb. fl. bij U00 lPm.
206.5 lb. ft. bij 1700 tpm.
16: r
1,5,3,6,2,4

4.125 jn. (105 mm.)
4.516 in. (rr4.7 mn.)
360 cu. in. (5.E99 cc )

r08.5 bij 2500 tpm
98 bij2500 tpm.

253.5 lb. fr. bij l500tPrn
228 lb. it. bij 1500 lPm-

r,5,3,6,2.4

Zie Pagina 20

Druksrnering.
30lb.isq. in. (2.11 kg/cml) bij 1600 rym
35lb.isq. in. (2.46 kglcm) bij 2000 1pm

t t"n- =f,ztez /l.f
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Serienummer
Tvpe

2i0IE 2706E
vertikaal ,,inclined

4 cil. di,^sei

9,r 1!. 10,22 It.
l3 It.

1.5 Imp. pls. (1.8 U.S
pts./0.852 ltr.)

22" B.D.P. Le zuig€r

2ia3E 2708E
vertikaal ,,inclined"

6 cil. di,"sel

2704E

6 cil.

2709E

Cart€rinhoud (incl-

Verdiept de€I vóór

,,High inciinalion"
Oliefittêr

13,63 1r. 13,63 il.
20 li.

2 lnlp. prc. (2.402 U.S
pts./r.137 llr )

0.75Imp. pts. (0.9 U.S.
pts./0.42 ltr.)

22 B.D.P. l€ zutger

13,63 lt- 13,63 lt.
20 Lt.

2 Imp. pts. (2.'102 U.S.
pts./r.137 lir')

filter)

FULL FLOW TYPE MET VERWISSELBAAR ELEMENT

Olieaftapplaats

Smeermiddelen

Brandstofsysteem

Minimec InspuiiPomP

Inhoud pomphurs

Timing
Rêgulaieur

5E

PLUG ONDERA-{N HET CARTER
(h€t ,,high inclination" carrer heeft 2 afiapplugSên I

ziê pagina 36

Me€rdere elementen. aangedreven door €en nokkenas

0.625 Imp. pts.
(0.75 U.S. prs./0.35 1ir.)

door een koud - startapparaatje

165' F.-220' F. (74' C.-ro4'c.)

-
Seri€nummer
Typê

D.P.A, Inspuitpomp
Typ€

- 3ud starten
rrming
Reguiateur .

Tvpe
Nozzle nummer
Diameler nozzle gaatjes .

Openinssdruk nazzle

opvoe.ponpje
rvpe

270tE 27A6E
vertikaal ,,inclined"

4 cil. di"s€l

4 gaats
NL ,124

0.0110 in.
(0.28 mm

2703E 2708E
vertikaal ,,inclined

6 cil. diêsel

,l gaats
NL ,124

0.0rr8 in.
0.30 mm)
182.5 tot 187.5 atm.

Distributie
door koud-siartapp.
9' B.D.P. van le zuiser

,r,rai< l.ndê h,, rr

BDL 140 S 6422
0.0114 in. tor 0.0122 in.
(0.29 mÍr tot 0.3r mm)
1E2 5 tot 187.5 atm.

27ME 2709E
vertikaal ,,inclined"

6 cil. diesêl

ven!isseibaar filter

Diafrasma met handbediening
M€chanisch door excentri€k op rollersAandrijvins

Brandstoffil t€rs
bezinkselkolf en gaaszeef of separator
verwisselbaar papier
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S€rienummer
Type

Luchtfilter
Plaais van oliebadluchtfilter .

Plaats 1-an luchtfill€r
met papLerelement

Tvpe
Inhoud motorblok
B€drjjfstemp€mtuur

Ventilateur

2ialE

4 cli.

cilinderkop

spluitsruk

21'O6E

,,inclined"
2703E

6 cil.

2708E

di€se1

cil. kop cil. kop

27048 2709E
vertikÀal ,,inclined"

6 cil. diesel

kop kop

Thermo-Syphon systeem,
13.2s Imp. pts. (15.S

U.S. pts. 7.54 ]tr.)
lï5'F. 185'F.
(79'C. - 85'C.)

4 blads 2,4 of 8
18 in. blads t9 in.

(1s7 mm) (195 mn)
diameter

gemon- g€mon,
teerd op teerd op

waierpomp krukas

thermostatisch geregeld.

18.75 Imp. pts. (22.5
U.S. pts. 10.67 lt..)

175'F. - t85"F.
(79"C. - 85'C.)

4 blads 2, 4 of 8
18 in. blads 19 in.

(1s7 mn) (4es mm)

gemon- gemon
teerd op teerd op

waterpomp krukás

1E.75 Imp. p|s. (22.5
U.S. !ts. 10.671tr.)

175'F. i85"F.
(79'C. - 85'C.)

4 blads 2, 4 of E

lE in. blads 19 in.
(457 rnm) (asb nn)

drameter

gemon- eemon'
te€rd op teerd op

lvaterlonp krukas

}/, in. (12.7 nm) vrije speling (zie fis. 16)

60
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Loodaccu min aan massa

standaard tot 20'F. of _7"C. met H D SAE20-20W olie ' 12 volt

zlvare diensi tot 0"F of -l78"C met HD SAET0-I0W olie

2 borstels-geventileeÍd, drie phasê

3t ol 55 ampère

A. Geheei gesloten, 2 Polig .

B. Gevenlileerd 2 Polig

Electrischlnerlia

21A4E 2t-AgE
vertikaal ,,inciined"

6-cil. dies€1

2 x 6 volt in serie

0 10W olie

2 x l2 \olt P.rallel

185 a/h 20 u ontlading
2'10 aih 20 u. onilading

Serienummer
Tvpe

El€ct.ische insiallatie
Barterij / n?ê
Voliage .

Capacir€ifstandaard

Zware dienst
Koud s[art€n

Wisselstroomdynamo :

Tvpe
cap. bij 15 volt

Type

Tvpe

2701E 2706E
vertikaal ,,inclined"

4-cil diesel

koud start€n iol _5"F.

2 x 6 lolt in serie

185 a/h 20 u. onllsding

T-A3E 27OEE
vertikaal ,,inclin€d'

6 ci]. dies€]

2 x 6 volt in serie
-20.6'C. met H.D. SAEr

2 ri 12 volt parallel

0 amp/h 20 uur ontiading

185 a/h 20 u. ontiàdins
2.r0 a/h 20 n. ontladins

I
of

I

12

ll
22

amp. 12 volt.
amp. 12 vo1t.
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AANHAALSPANNINGET\

Carter aftapplug .

Olief ilter bevestigingsbout
Cilinderkopboulen (warme motor)
wi"""f 

"t.o'o.aynu]11o 
un dlnamo, stêlbouien en steunbouten

Minimec Inspuitpomp vulplus, niveauplus en afiapplug
.-nrrale bour b rnds olop!o"rpomp
Brandstof f ilterelemênt bevestigingsboLrl
Verstuiverklembouten
Verstuiver inlaatnippel naff verstuiver
Velstuiver oliekeerringbor8moer'
Verstuiverleiding nippel (Pompeinde) .

Bevestigingsboua verstuiver lekleiding naar verstuiver
v"riu,ver I"^lerd're .Banjo riopPl
Bíandno.f ilr-- onrlu.nr rr8"(, hro' /er
InsDuiteomp ontluchtingsschroeven - DP A

- Minimec
Bouten van brandstoffiltersteun
Bouten van luchtfiltetsteun
Bouten van tuimelaaras steun
Bouten uiilaatpijp naar spruitstuk

lbs/fi Kc,'m

3H0
E5-90
12-15

12-15
l6-20
t6--J2
16-20
t2-15
t2-t5

25-30lbs/1n
3-5

12-15
ti--22

22-2i
I t'-22
22-27

4.84-5.53
0.97-t.38

Il;i5-\2-44
1.66-2.07
0.4i-0.69
0.97-1.38
0 69-0 97
1.6Ê-2.07
2.2r-2.i6
221-2.i6
2.21-2.76
1.66-2.07
1.66-2.07
0.69-0.97

0.288-0.346
0.4t-0.69
1.66-2.07
2.35-3.04
2.35-3.04
3.04-3. i'2
2.35-3.0,1
3.04-3.?2Spruitstuk boulen/moeren

lnspuiipomp montag€bouten
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Accu (batterij)

CI
IN

B"diening5appar.ruur . .10Bedieningsvoorschdlten 8
Bedradingsschema Dynamo. .50
Bezinkselkolf 28, 40
Brandstof - Bijvullen. .39

- Filler 28, 29, 40
- Inspuitpomp

Leidingen
. 26, 42

- Opvoerponpj€ 2t',

- Ve-,.uiv"rs
.o_." _\c1"kêla.r
Dynamo - gelijkstroom

- s's.elctroom
Etó -r.\!h syÍèêr
cd-q.1 rób/pe.la8ón
.arJnt;Ê hano 'd -g
Gasbedieningshandle

HoUD (in aliabetische volgorde)
pac. pa8.

. .13

. .t4
26, 42
.43

25,47
. . tI

25,47
. .57

Inspuitpomp

Klepspeling

In gebruik si€llirg
Inlop€n van motor

12

20

16
46

5I
I

scnoonmatren........
- aftappên
' gesloten

oververhiLiing

23
24
11

t?
l0

I2
32
3E

38
30

26

Ko!pcljng
Ontluchten Koud startmechanisme
Opslag

48
4l
66

22

Lu.h.í.lrêc oliFb.d
p"p;"rêlFn" i
\'cs,opf csindi!'r,or

Laad-controielamptê

Olie . r'l
- carrer . 3ï
orukm€ter .1l

- fitter tg, 37
' pomp . 37
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sámenvatiio8 per. onderhoud .

OntJ(ol€n
Ortloppelingsla8er.
Ontlucht€n v3n brandstolst,sreem
Opsporen van storingen 31,
Peilsrok
Radiateur

daem€ne werlsaamheden . 36 Spannjngsregelaar . 43
Specificaries (Algenene). .54
Starhotor .51
Stop-mechanisme 8
Stoppen lan de notor . 13

Urcnlell€r . l0
Vêntilat€urriem - 2l

Snelheidsregeling motor

Verstoppingsindicator luchtliite.

16
5l
5L
32
35
l7
45
I

36
l5
36

1l
Schakelaar (Contact)

Smering ên onderhoud .

Smeersysteem ........

V€rslrli\-ers 30

Vooruoord 3Smeermiddelen
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De vol8ende infomatie heeft ten doel U behDlpzaam te zjjn in geval van sarantie-reparatie en het bestellen van

Voo. garantie'reparaties, servicc en onderdclen kunl U zich \lenden tot één der b€drijven van N.V- Nedalo of
de dichtstbijzijnde Official Ford Dealer.

_ de levering van de Ford Industricmotor of de machine, uit8erust nret een Ford IndusuiemDtor als krachtbron,
zal de leverende firna een garantiebe*ijs invullen. Op dit garaDdebewijs sraai de datum aangegeven waarop d€
garaniierermijn €cn aanvang neemt. D€ze kêArr dient te laorden getoond, indien U zich iot N.V. Nedalo of een
Olficial Ford Deaier wend! voor garantie-repafaties.

De Ford Indxslriemoloren lvorden als losse motor gegarandecrd. He! demonteren van een moror uit een machine,
hel lveer monteren in een machine, reistijd vàn dc monteurs, maalrijden en lo8ies voor het reizÊn naar dè plaais
B,aar de motor zich berrindt, vallen nie! oncier de garantie'verpiichting.

Verzoehen om garanrje-reparaties zullen uitsluitend worden behandeld door N,V. Nedalo ol Ford Dealers die aan-
eesteld zijn om tevens Ford lndusrriemoloren te repar€ren. Dergelijke verzoekên kunnen uiisluitend worden be-
hïndeld op het moment dat een defect plaats vindt en op loorlvaarde, dar de repamriewerkzaamheden doo. N.V.
Nedalo ol een Officiai Ford Dealer lvorden verricht.

De Aarentie is van toepassing op materiáal- of fabricagefouten volgens de Aarantiêbepalingen zoals deze vast8e-
steld zijn door de FoId Fabriek in bet belreffende land waar de moroí in gebruik is en roegepast $orden door
één der Ofiiciàl Ford Dealers in dat betreffende land,
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Official Ford Dealer's garanriebepalingen voor Ind ustriemotoren
cedeponée.d ter G.ifÍie ván dé F*htb6nkên rê Àhsteídàm e^ Bottêldàm d.d_ 31,7-64.

ÁrtiLel één.

&Iet uitzondering van de hiema genoemd€ gevallen
garandeert de dealer aan de kopeÍ dat, bij normaat
gebruik en onderhoud, elk onderdeel van iedere lndus-
triemotor, vervaardigd of geleverd door de N.V. Neder-
landsche Ford Automobiel Fabdêk, door de dealer aan
de eerste koper verkocht, vrij is van materiaat- of fa-
bricageíouten, totdat dit pmdukr gebruikt or n !ver-
king is gewêest over een pêriode van 6 maanden, te
rekenen vanaf de datum van leverlng aan de koper.
De verplichting van de dealeÍ beperki zich tot de
ven?nging of reparatie, zuiks ter beoordelina van de
dealer. in diens bedrjjf - or rot her verÊoedê; van dre
onderdelen dte franCo aan deajer zrin gFrcLour-neerd
en doo! de dealer als derecr worden êrkend. Deze pr-
rantiê gêldr niel !,oor enige IndusÍriemorcÍ der N:V.
Nederlandsche Ford Automobiel Fabriek, indiên deze
defect is geraakt door verkeerd gebfl.rik,.oÍzorgvuldig-
heid, onachtzaaoheid of ongeval, of in geval van mon-
tage van onderdêlen and€rs dan vêrvaardigd of gete-
verd door de N.V. Nedertandsche Ford Automobiel Fa.
briek, indien - uitsluiiend naar het oord€el van de
dealer - deze op de prestatiê, stabiliteit of de bÊ_
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trouwbaarheid van de hdustriemotor van invloed zijn
of indien de Industriemotor veranderd of gèreparêerd
is builen hêt bedrijf van de dealer op een manie! dÍe

- Li.slJir€nd na"r her oorde"l van de d"rt"r - o!
dê preslatie, stabiliteir of de betrouwbaarheid van de
Industtiehotor van invloed is.

Artikel lwêe.
In het bijzonder voor gebrcken ontstaan door slechte
behandeling, overbelasting, onvoldoende smêring, he.
njet opvolgen van door d€aleÍ en/of fabnkani gegevên
instructies en alle anderc oorzaken - behalve die ge-
noemd in artikel één - is dealêr niet verantwoordeiijk.
Behoudens btijk van het tegendêel wordr aangenomen
dat eeD gêbrek aan óén dezer ooEakcn is toe te

Aritkel drie.
Nakoning der garantie.bepalingen kan alteèn in Ne-
derland \r/orden gevordêrd,

Arilkel vi€r.
Met deze garanrie vervalt etke ander€ Aaranrie, zowet
uitdrukkelilk bij de wet of op andere 

-wijze 
bepaald,


