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Noteer hier u gegevens

SCHEEPSNAAM

MMSI

t]DDDDDtrDtrt]

Afkortingen en begrippen

Ah

Ats

nnnnntrtrtrDEDtrDDEEtrEtr
RADIOROEPNAAM

trDDDDt]

nnnnn[][][]rl
ATIS

AAIC

Ampère (eenheid voor eteklri-
sche s[room)

Accounting AuthoriEy ldentiti-
cation Code (code van een

bedrijF dat commercieeI berich-

tenverkeer verreken[)

Ampère-uur (capaciteiE, wer-
kingsduur van een accu)

Automa[ic ldenliFication
System (tra nspondersysEeem

voor idenEificaLie en gegevens-

uitwisseting

Automatic Direction Finder

ATIS

Blokkanaal

Ca[[sign

CG

Coaxkabel

cosPAs-
SARSAT

Automatic Transmitter ldenti-
fication System (automatische

zender identificatie)

MarifoonkanaaI voor naviga-

tiedoeteinden in een speciFiek

vaargebied

Radioroepnaam

Coast Cuard (kustwacht)

AntennekabeI met concentri-
sche geleiders

lnternationate organisaEie meL

saleltieten voor het opsporen
van noodradiobakens werkend
op een trequentie van 406 MHzADF

\

Frequentie Het aantaI gotttoppen per se-

conde in een radiosignaa[ (zie

golf Iengte)

cRs

Dual Watch

DSC

Duptex

EPIRB

Glonass

GMDSS

GMT

Gotflengte

CoasI Radio S[ation (kuststation)

Getijktijdig ui[[uisteren op

2 kanaten

Digitat Setective Catting (digi-

taaI setectiet oproepsysteem)

Verbinding waarbij getijktijdig
zenden en ontvangen (tech-

nisch) mogelijk is

Emergency Position lndicating
Radio Beacon (noodradiobaken)

Frequentie ModutaEie (metho-

de om geluid via een radiogotF

over te brengen)

Russische tegenhanger van

CPS (satettietptaatsbepating)

Gtoba[ Mari[ime Distress and

Satety System (zie ach[erpagina)

Creenwich Mean Time (tijds-aan-

duiding, vrijwet getijk aan UTC)

De aFsLand tussen twee opeen-

votgende pieken (gotftoppen) in

een radiosignaa[. De gotf lengte in

meters ( ), ) is gelijk aan de snet-

heid van het ticht in meters per

seconde ( r,) gedeetd door de Fre-

quentie van het radiosignaa[ (/ )

in Hertz. ), - ''
I

FM
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MA

GPS

lmpedantie

tMo

MMSI

Modem

NMEA

osc

Propagatie

PTT

RCC

GtobaI Positioning System
(sa te[[ietptaa tsbepatin g)

Karakteristiek van de antenne-
kabel, uitgedrukt in Ohm (A)

lnternationaI Maritime Organi-

zaEion (VN-orgaan voor
de scheepvaarL)

Mittiampère (0,001 Ampère)

Megahertz (eenheid voor de

trequentie van elektromagneti-
sche gotven)

Maritime ldentification Digit
(tandaanduiding in MMSI-

nummer)

Marilime Mobite Service lden-

tity (9-cijFerige scheeps-

identiticatie)

Modu [a Lor-demodu [aLor

(digitate signaatomzetter)

NationaI Marine Equipment
Associaton (organisatie en

dataprotocol)

On Scene Co-ordinator (tokale

coördinator)

Voortptanting van radiogotven

Push To Talk (spreeksteutet)

Rescue Co-ordination Centre
(redding coördinatie cenlrum)

Search And Rescue (opsporing

en redding)

Search And Rescue Radar

Transponder (radarbaken)

Verbinding via een tussen-

staEion (repeater)

Dataverzameling binnen hel
NMEA-0183 protocol

Verbinding waarbij alteen beur-

telings zenden oÍ ontvangen
mogetijk is

Beschermend (krimp-)kous bij

een etektrische verbinding of
antennekabeI

Standard Marine Communica-

Eions Phrases (nau[isch Engets,

rMo)

Satety Ot LiFe At Sea (verdrag

voor de beveitiging van men-

sentevens op zee)

Ships Radio Station (Scheeps-

sta tion)

Ruisonderd ru kking

Cetijktijdig uiEluisteren op

3 kanaten

Cecoörd ineerde wereldtijd
(geen aFkorling, zie pagina 1 1)

SAR

SART

Semi-duplex

Sentence

Simplex

Sleeve

SMCP

SOLAS

sRs

Squelch

Triple Watch

UTC

MID

V

VHF

Vott (eenheid voor elekLrische

spa n ning)

Very High Frequency (zeer

hoge Írequentie Lussen 30

tot 300 MHz)

VesseI Tratf ic Service (begetei-

ding scheepvaartverkeer)

ATIS

ATIS staat voor Automatic Transmitter lden-

tif ication Code, een automatisch uitge-
zonden identiFicalie van de marifoon in de

vorm van pieptoontjes die misbruik van ma-

ritoonkanaten moeL Legengaan. ATIS is ver-
pticht voor binnenvaartmarifoons in Ne-

derland, Betgië, Duitsland en Frankrijk. Het
AïlS-nummer vindt u op het regisLratiebe-
wijs dat u ontvangt van het Agentschap Te-

lecom. U kunt het nummer ook zelt samen-

stelten aan de hand van uw radioroepnaèm.
Standaard beginI het ATIS-nummer met het
getal 9, gevolgd door 244, het landennum-
mer voor Nederland. Daarna wordt de twee-
de [etter in de roepnaam weergegeven ats

een getat (A=01, B=02, C=03, et cetera) en

wordt de reeks aFgestoten met de vier cij-

ters van de roepnaam. Bijvoorbeeld: PA6095

= 9244016095.

VTS
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1) zijn de vereiste papieren aan boord?
. Het boek'Wetgeving voor de Binnenvaart

deet-lll Maritonie' of de ANWB'Water-

almanak Dee[ 1'.

. Het registraEiebewijs (en bij internaEionale

reizen ook de Ship Station License op

A-4 formaal) verstrekE door het Agent-

schap Tetecom.
. Bedieningscerlificaat:

" BasiscerliticaaI maritonie (hiermee mag

men alteen een mariFoon voor de binnen-

vaarE of met DSC-C bedienen)
o Marcom-B
o SRC (Short Range Certiticate)
o Marcom-A

. Op zee: het nastagwerk'lMO Standard

Marine Communication Phrases'
(ISBN 978 90 5961 008 B - Uitgeverij De Atk

& Heijnen- www.atk.nt).
. Dit boordboek met heL verptichle CMDSS-

schema, laat het niet thuis tiggen!
. De bedieningsinstruclie en/oF -kaart van

uw maritoon.

2) Werkt de marifoon naar behoren?
. Breng een testverbinding tot stand met

een ander schip (kanaal / /) oí' r-rw cigen

h;rvcnrrrccslr.r (k,rrr,r,rl ]1). V,tt <l,r,rr NOOIT

een verkeerscentrate of de kustwacht voor

tastig !

. Raadpteeg het hootdstuk TECHNIEK (pag.

25) om storingen te voorkomen en te ver-

hetpen.

3) Zijn er reservezekeringen en een noodan-

tenne aan boord?
. Raadpteeg de bedieningsinsLructie van uw

marifoon voor hel juiste [ype zekering, [et

daarbij goed op de vereiste waarde en oF

het mogetijk om een zogenaamd 'traag'oF
'snet' exemplaar gaat.

. ln noodsitua[ies maakt u eventueetzetf een

noodantenne, zie het hootdsluk TECHNIEK

(pag. 23).

4) Zijn de accu's votledig geladen?
. Controteer de serviceaccu van heL boordne[.
. Con[roleer de accupacks van de handhetd

mariFoon.
. Controteer de noodsEroomvoorziening, zie

TECHNIEK (pag. 2a).
. Sommige handheld maritoons hebben een

reservehouder voor standaard batterijen
(AA - pentites of AAA - minipentites), zijn er

voldoende aan boord? Koop altijd baEterijen

met een zo hoog mogetijke capaciteit (mAh).

5) ls de marifoon corre€t geprogrammeerd?
. Niet zetden komen ATIS en/ot MMSI niet

overeen met de [oegekende radioroep-

naam, of het unieke nummer behorend bij

schip. Controteer daarom vóór het (eerste)

gebruik van uw maritoon of de gegevens

correct zijn geprogrammeerd.

6) zijn uw gegevens bijgewerkt en uw

intenties bekend?
. Zorg dat uw scheepsgegevens in de data-

MMSI

MMSI sLaat voor Maritime Mobite Service

Idenlity en duidt het [and van herkomst, het

stationstype en het stalion ze[F aan met een

..-,!niek negencijferig getat. De in Nederland

uitgegeven nummers beginnen met 244,

245 en 246.Een schip is herkenbaar aan een

MMSI zonder vóortoopnulten (bijvoorbeeld

244ggggg9), een gloep aan éen voortoop-

nut (bijvoorbe eld 024]4ïggg9) en een wat-

station aan twee voorlóop"nu[[en (bijvoor-

beetd 002449999). Uví MMSI-nummer vindt
u eveneens op het registratiebewijs van het

Agentschap Telecom.

base van het Agentschap Tetecom vottedig

zijn bijgewerkL. Deze worden bij een even-

tuele reddingoperatie of zoekactie geraad-

pteegd om con[acl op te nemem met uw

Eh u isbasis.
. Zorg daI de lhuisbasis op de hoogte is van

het vaarptan, de samenstelting van de be-

manning en wie er bij catamiteiten gewaar-

schuwd moelen worden.

TIP
LaaE ATIS- en MMSI-nummers attijd door de [e-

verancier programmeren. Bij de meeste mari-

toons kunnen deze nummers stechts eenmaal

worden ingevoerd. Gaat u zetf aan de stag en

maakL u een Fout, dan moet het apparaat Le-

rug naar de impor[eur (of zetfs tabriek). Be-

denk dit ook wanneer u overweegt een twee-

dehands maritoon aan te schatten. De kosten

voor herprogrammeren komen er nog bij!
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SpellingsalFabet

Bij maritiem radioverkeer wordt bij spetling
van woorden en getatlen het zogenaamde
NAVO-atfabet gehanteerd. Lei bij de uitspraak
op de le[tergrepen (spatie) en de ktemtoon
(vet gedrukt).

Ceta[[en dienen altijd ats losse cijfers te
worden uitgesproken:
135 = WAN THRIE FAAIFE

3.5 = THRIE DEH Sl MAL FAAIFE

Standard Marine
Communication Phrases

Bij berichtenverkeer op zee wordt nautisch
Engels gehanteerd zoals vastgetegd door de
IMO. Wèchtotficieren op koopvaardijschepen
van 500 bruto register ton oF meer moeten
SMCP kunnen verstaan en spreken. Ook voor
andere dee[nemers aan hel scheepvaartver-
keer is het van zeer groot betang de SMCP-

uitdrukkingen in het belang van de veitigheid,
navigatie en meLeo te kennen (zie ook CHECK

VOOR VERTREK, pag. 4). Enkete betangrijke
kernwoorden om uw intenties of omstandig-
heden kenbaar te maken zijn:

Cijfer

0

1

2

3

4

5

6

7

B

9

Spelting

Zero

One

Two

Three

Fou r

Five

Six

Seven

Eisht
Nine

Uitspraak

ZEH ROO

WUAN

TOE

THRIE

FAU WER

FAAIFE

ztKs
ZEF UN

EET

NIJN UR

Nedertands

Bakboord
Behouden koers

Brand

Diepgang

Dode

DriÍt (op)

Eentiende zeemijI

ExpIosie

Cereed zijn

Cewonde
Koers

Koers en vaart houden

Koerswijzig ingspu nt
Krabben

Krimpend
Ligptaa ts

Lijzijde

Loetzijde
Medisch advies

Motorstoring
Naderingsa Ístand
Onbevestigde metding

Onmanoeuvreerbaa r

Oppikken (drenketing)

Ruimend

Schip vertaten
Stagzij

Stuu rboord
Uitwijken
VaarwaEer

Vaart maken

VariabeI

Water maken

Zinken

Engets

Porl
Track

Fire

Draft
Casuatty

Adrift
Cab[e

Exptosion

Stand by

lnjured person

Course

Stand on (to)

Waypoinl
Dragging
Backing

Berth
Leeward

Windward
Medical
Engine breakdown

Point oF approach

Reported
Disabled

Recover

Veering

Abandon vesseI

List

Sta rboa rd

Give way

Fairway

Make way
Variabte

Ftooding

Sin king

LetLer Spetting

Alta
Bravo

Chartie

Delta
Echo

FoxErot

Cotf
Hotel
lnd ia

Juliett
Kito

Lima

Mike

November
Oscar

Papa

Quebec
Romeo

Sierra
Tango

Unitorm
VicEor

Whiskey

X-Ray

Yankee

Zutu

Uitspraak

AL FAA

BRA VOO

ÏSJAR LIE

DEL TAA

ECK OO

FOK STROT

GOLF

HOO TEL

IN DI AA

DZJOE LI ET

KIE LOO

LIE MA

MAAIK
NO VEM BER

OS KAR

PA PAA
KWE BEK

ROO MtE OO

SIE ER RAA

TENG GO

JOE NI FORM

VIK TOR

wls KtE

EKS REE

YEN KIE

ZOE LOE

A

B

C

D

E

F

G

H

I

.)

K

L

M

N

o
P

a
R

S

T

U

X

Z
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Radiodiscipline

Het is van groot belang onder alte omstandig-
heden de vereiste radiodisciptine te handha-
ven. Enkete richtlijnen:

. Controleer goed of de maritoon op heL juis-

te kanaaI staat.
. Respecleer op binnenwateren de voorge-

schreven reductie van het zendvermogen.
. LuisLer eerst goed uit of het kanaaIvrij is.
. Druk de spreeksleuEe[ niet [anger in dan

noodzakelijk.
. Houd de uitwisseting van intormaEie zake-

tijk, kort en bondig.
. Votg aanwijzingen van autoriteiten attijd

slrikt op.
. Spreek duidetijk (zie'Uitspraak') en rustig.

Het tegensEation moeL een bericht kunnen
opschrijvenl

. Gebruik de eerste persoon enkelvoud: ik
wit, ik kan, ik moet, ik verzoek (l want, I can,

I musE, I requesL).
. Noteer betangrijke aanwijzingen en berich-

ten (zie pag. 10).
. Vraag zo nodig om herhaling.

Procedures

De opbouw van een routinebericht in schip-
waI en schip-schip verkeer is zeer eenvoudig.
Het gebruik van de scheepsnaam oF de radio-
roepnaam is attijd verpticht.

Opbouw oproep
< NAAM OP TE ROEPEN SÏATION >

(3x) HIER lS < SCHEEPSNAAM > (3x) OVER

oF

< RADIOROEPNAAM - (lx) lllrR lS < RADIO-
ROEPNAAM . (lx) {)Vl ll

FrEiltt!r-Eirr!Fr

Uitspraak
Zowe[ in hel Nederlands als in het Engels mag bij radioverkeer tlink worden overdreven in de
uitspraak om zaken hetder over le brengen. Langzaam spreken, duidetijk arLiculeren, spelten
en herhaten zijn uitdrukketijk toeges[aanl Bij het Engets btijtt het echter tastig dat enkete teL-
ters totaalverschitlend worden uitgesproken. Enkete handige basisregels zijn ats volgt:

Letter
C

C

C

c

LetteÍ
A
A
A
I

I

o
o
U

U

ln de praktijk worden scheeps- of radioroep-
namen bij routineverkeer meestalstechls een-
maaI uitgesproken en OVER in de vervotgcon-
versatie vaak weggelaten. Doe dit a[[een wan-
neer er geen verwarring kan ontstaan!

TIPS
HerhaaI betangrijke zaken of getatten met
lK HERHAAL <deeI bericht>
REPEAT <deeI bericht>
of verzoek om herhaling
WILT U DIT HERHALEN

SAY ACAIN PLEASE

Uitspraak
DJE

GAE

S

K

IE

AAI

Uitspraak
kort, AE
[ang, AA
[ang, EE

kort, I

lang, Al
kort, OH
lang, OO
kort, UH

lang, oE

Voorbeeld
generator
9ap
cyclone
cup
visibitity
stand-by

Voorbeetd
tag
jar
wave
pin
kite
tog
pote
tug
tune

Voorbeelden
STELLA / HrER DE / SAtLDRO|D / OVER

LOWESTOFT HARBOUR CONTROL / THtS tS /
SATLDROTD / OVER

Opbouw bericht
< NAAM TEGENSTATION > DIT IS < SCHEEPS-

NAAM > <INHOUD> OVER

Cebruik bij een verzoek attUd REQUESI
nooit MAY l:

LOWËSTOFT HARBOUR CONTROL / THtS tS /
SAILDROID / REQUEST CLEARANCE TO

ENTER PORT/ OVER

Stuit een berichtenwisseting at met
UIT oí't]ECREPIN UII

OUT

Gevotgd door
E, I otY
AolU
E of Y
A,L,O,U

Woord eindigend op
D, C, M, N, P OIT
R

E

D, G, P, N OTT

E

B, G, P, OfT
E

B, C, S, N,5 OfT
E

II T E E E E 
-
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Radio Medische Dienst

ln Nedertand verzorgt de Koninktijke Nederland-

se Reddingmaatschappij (KNRM) voor zeevaren-

den de Radio Medische DiensL. Voor urgente

adviezen is 24 uur per dag een dienstdoende

arts beschikbaar. Binnen het Nedertandse A-1

Zeegebied is per marifoon een aanvraag moge-

tijkvia het KustwachLcentrum in Den Helder.

Procedure
. Maak conlacl met de Nedertandse Kustwacht

via DSC of kanaal 1 6.

. Metd duidelijk uw scheepsnaam, roepnaam,

positie en het verzoek om Radio Medisch

Advies.
. Het Kus[wach[cenLrum wiisL u een werkkanaal

toe: 23 of 83.
. Schakel over naar het [oegewezen werkkanaal

en btijF stand-by. Het Kustwachtcentrum zal u

doorverbinden met de dienstdoende arts.
. De arts heeft duidetijke inFormatie nodig!
. Meer inFormatie kunt u downloaden op de

websile van de KNRM: (www.knrm.nt).

lnternationale marifoonkanalen vooÍ de zeevaart

Legenda
ii* Openbaar verkeer

W Schip-schip verkeer

lltl Havenverkeer en scheepsbewegingen

"' Openbaar verkeer, havenverkeer en scheepsbewegingen
: Schip-schip verkeer, havenverkeer en scheepsbewegingen

DigitaI SetecLive Calting

I Nood-, spoed- en veiligheidsverkeer

Ka naa I Zendtrecuentie (MHz)

ScheeDsstation Kuststation
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Noodbericht

Een noodbericht mag atleen op aangeven van

de gezagvoerder/schipper worden verstuurd

wanneer schip en/ot bemanning in direct ge-

vaar zijn. Overduidetijke situa[ies zijn: man-

over-boord, brand, exptosie, zinken, zware

stagzij oF een dreigende stranding op de rot-

sen. De procedure omvat heI verzenden van

een noodsein, noodoproep en een nood-
bericht. Wanneer u zelF in nood bent, luidt het

noodsein MAYDAY wanneer het noodsein een

ander schip beEreÍt, gebruikt u (bij herui[zen-

ding) MAYDAY RELAY.

Voer onderstaande handetingen uit:

. SCHAKEL OP ZEE OF GROOTWATER
OVER OP KANAAL ,I6 EN VOL ZEND-

VERMOGEN.

OP BINNENWATEREN:
BLOKKANAAL OF KANAAL 10.

. NOTEER UW POSITIE.

INDIEN VOORZIEN VAN DSC: MAAK

EEN KEUZE UIT HET DISTRESS ALERT
MENU EN DRUK MINIMAAL 5 SECON-

DEN OP DE KNOP DISTRESS.

ZEND NOODOPROEP
EN NOODBER]CHT UIT.

Opbouw noodoproep
< NOODSEIN > (3x) HIER DE < SCHEEPSNAAM >

(3x) < RADIOROEPNAAM > (sPetten)

Opbouw noodbericht (dat direct votgt)
< NOODSEIN > HIER DE < SCHËEPSNAAM > < RADIOROEPNAAM > < POSITIE >

< BESCHRIJVING CALAMITEIÏ > < VERLANGDE HULP > < AANVULLENDE INFORMATIE > OVER

Voorbeetd Nederlands
MAYDAY / MAYDAY / MAYDAY / H IER DE / SAI LDROI D / SAI LDROI D / SAILDROI D / PAPA

ALFA ZES NUL NEGEN VIJF

MAYDAY / H|ER DE / SAILDROID I PAPAALFA ZES NUL NEGEN VIJF / NABIJ SPORTBOEI

ALFA / IK MAAK ZWARE SLAGZIJ / MACHINEKAMER VOLGELOPEN / IK VERLANG

ASSTSTENTTE / VrJF OPVARENDEN AAN BOORD / OVER

Voorbeetd Engels
MAYDAY / MAYDAY / MAYDAY / THIS lS / SAI LDROID / SAI LDROID / SAILDROID / PAPA

ALFA SIX ZERO NINE FIFE

MAYDAY / THIS IS / SAtLDROID / PAPA ALFA SIX ZERO NINE FIVE / ONE ZERO MILES

NORTH NORTH EAST OF CROMER / LIST!NG HEAVILY / ENGINEROOM FLOODED /
I REQUIRE ASSISTANCE / FIVE PERSONS ON BOARD / OVER

. Wacht of een kustwachtsLation/RCC de ontvangst bevestigt (regu geeft) en votg verdere

aanwijzingen op. Mogetijk geett een schip in de directe omgeving een (aanvultende) ont-

vangslbevestigi ng.

Opbouw regu

MAYDAY < RADIOROEPNAAM SCHIP IN NOOD >

THIS lS < NAAM KUSTWACHï of SCHEEPSNAAM > RECEIVED MAYDAY



Aan het verdere noodverkeer gaat attijd eenmaal het noodsein MAYDAY voorat. Eén of meerdere

MMsl-nummers RCC's gebruikers die het noodverkeer op kanaal 16 versLoren kan het zwijgen worden opgetegd met:

Bremen OO211124O < SCHEEPSNAAM / RADIOROEPNAAM > of
Eems tot Rijgen < ALL STATIONS > THIS lS < SCHEEPSNAAM of NAAM KUSTWACHT / RADIOROEPNAAM >

Den Helder 002442000 SILENCE MAYDAY

Eems toI Weslerschetde
Oostende 002050480 Het einde van heL noodverkeerwordt aangekondigd met:

Weslerschetde toL Nieuwpoort < SCHEEPSNAAM / RADIOROEPNAAM > of
Griz Nez 002275100 < ALL STATIONS > THÍS lS < SCHEEPSNAAM oF NAAM KUSTWACHT / RADIOROEPNAAM >

Nieuwpoort Lot Joburg SILENCE FlNl
Pentland 002320002
Aberdeen oo232ooo4 Spoedbericht
Clyde 002320022 Bij een spoedbericht is geen sprake van direct gevaar voor schip en/ot bemanning maar we[ een dusda-

Tevens Firth oF Forth nige urgentie dat het met voorrang door behandetd za[ worden, in de regel door een kustwachtstation.

Humber 002320007 HeL wordt vooratgegaan door het spoedsein PANPAN. Vaak betreF[ he[ een medische urgentie of een si-

Yarmouth 002320008 tuatie die zich kan ontwikketen tot een noodsituatie. De atwikketing geschiedt op een werkkanaal.

ïhames 002320009
Dover 002320010
porttand 002320012 Voeronderstaande handelingen uit:

Brixham OOZ3Z0013 'SCHAKELOVEROpKANAALÍ6ENVOLZENDVERMOGEN.

Falmouth O0Z3ZO014 , NOTEER UW POSITIE.
. INDIEN VOORZIEN VAN DSC: MAAK MENUKEUZE URGENCY EN ALL SHIPS OF SPECIFIEK

STATION (NEDERLANDSE KUSTWACHT = MMSI 002442000) EN ACTIVEER OPROEP.
, ZEND SPOEDBERICHT UIT.

Radiodagboek
wanneer uw schip is uiigerust met een rÍla- opbouw

ritoon, bent u ook verptichi O"* ,UÀr t", < SPOEDSEIN > (3x) < ALLE SCHEPEN of NAAM KUSÏWACHï > (3x) l'llER DE

.etuisterenopspe- <SCHEEPSNAAM>(3x)<RADIÖR0EPNAAIvI>(spetten)<PoslrlE><\r'ERLANGDEHULP>ovER
vàren te geDrurKen en uir r

' citieke kanalen. Voor nood-, spoed- en vei-

tigheidsverkeer neeml bij een zeemaritoon
I de DSC-tunctie deze Laak autornatisch vàn

.:. u over. Het bijhouden vàn een apart radio-

: ' , dagboek is nie[ verpticht. Aànvang en Lreëin-

diging van de luisterwacht (vertrek- en aàn-

.. .,t: komsltijd), eventuele bijzonderheden om-

,.:,i I trenL onderhoud en werking van de mari-

.,,:,,, foon, ladingsgraad van de accu's of uitwisse-
,1'','.' ting van nood-, spoed- of veitigheidsberich-
, .,::', ten houdt u beknopt bij in het scheepsjour-
.:ri., .,, naat (togboek).

Voorbeeld Nedertands
PANPAN / PANPAN / PANPAN / NEDERLANDSE KUSTWACHT/ NEDERLANDSE KUSTWACHT

/ NEDERLANDSE KUSTWACHT / HIER DE / SAILDROID / SAILDROID / SAILDROID / PAPA

ALFA ZES NUL NEGEN VIJF / POSITIE VIJF DRIE GRADEN EEN DRIE MINUTEN NOORD / VIJF

GRADEN EEN NEGEN MTNUTEN OOST / rK VERZOEK EEN RADIO MEDISCH ADVIES / OVER

Voorbeeld Engels
PANPAN / PANPAN / PANPAN / ALL SHIPS / ALL SHIPS / ALL SHIPs / THIS IS / SAILDROID /
SATLDROTD / SATLDROTD I PAPA ALFA SrX ZERO NrNE F|VE / POSITION FIVE ZERO

DEGREES THREE TWO MINUTES NORTH ONE DEGREE FOUR FrVE MINUTES WEST /
ENGINE BREAKDOWN / REQUIRE TOW / OVER
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Veitigheidsbericht

Het initiatiet voor he[ versturen van een veitig-

heidsbericht ligt in de regel bij een kustwachLsLa-

tion en betreFL mededetingen omtrent de naviga-

tie en stormwaarschuwingen. Ook wachtschepen

(guard vessets) die de veitigheid bij oFfshore-in-

s[attaties in de gaten houden kunnen regetmaEig

veitigheidsberichten versturen. Andere schepen

doen dit incidenLeet. Hel bericht wordt vooratge-

gaan door het veiligheidssein SECURITE en atge-

handetd op een werkkanaat.

Wanneer u zetF een gevaar voor de navigaLie

constaLeert zoals bijvoorbeeld een [osgestagen

container, me[dt u de positie bij voorkeur eerst

aan de kustwachl.

Voer onderstaande handelingen uit:
. HOUD LUISTERWACHT OP KANAAL 16.

. UITGERUST MET DSC KLINKT EEN

ALARM.

' SCHAKEL OVER NAAR HET AANCE-

KONDIGDE WERKKANAAL.

ZelF versturen:
SCHAKEL OVER OP KANAAL 16 EN

VOL ZENDVERMOGEN.
. INDIEN VOORZIEN VAN DSC: MAAK

KEUZE SAFETY EN ALL SHIPS OF

SPECIFIEK 5TATION (N EDERLANDSE

KUSTWACHT = MMSI 002442000) EN

ACTIVEER OPROEP.
. ZFND DE OPROEP UIT OP KANAAL 16.

. SCI IAKT I OVTR NAAR AANGIKON-

I)I(,I) WERKKANAAL.
. /t Nt)ot,t)il KANAAI lll lvElLlc-

HEIDSBERICHT III I

Noteren
Schrijt een nood-, spoed- ot veitigheidsbe-

richt dat u ontvangt attijd op en doe dit op

de juiste wijze:
. Noteereen bericht in B Lo KS C H R I FT.

' Cebruik atteen HOOFDLETTERS.

. Breek geen woorden oF cijFergroepen at

. Ptaats een liggend streepje (underscore)

onder het cijter l- om deze van de leiter I

Le kunnen onderscheiden.

" Trek een scheidinqsteken (slonfof síosh)

door het cijfer A om deze van de letter O

Le kunnen onderscheiden.
. Voorkom vlekken, schrijt met pottood.
. 6ebruik een schrijtbtok met watervasL pa-

piel dan btijft heh bericht onder atle om-

sta ndigheden leesbaar"

'e;;d,il:
ATL"WTATHTR

NOTEBOOK
No- 1 35

Een bericht genoteerd op wotervost
popier btijft oltiid Leesbaor.

Opbouw oproep
SECURTTÉ (3x) < ALLE SCHEeEN > (3x) HIER DE < NAAM 5TAï;ON > (3x) . RADIOROEPNAAM

> LUISTER OP < KANAALNUMMER(S) > < AARD BERICHT > UIT

Opbouw bericht
SECURTTÉ (3x) < ALLE SCHEPËN > (3x) HIER DE < NAAM 5TAï;ON > (3x) < RADIOROEPNAAM

> LUISTER OP < INHOUD BERICHT > UIT

Voorbeeld Nederlands
SECURTTÉ / SECURTTÉ / SECURITÉ / ALLE SCHEPEN / ALLE ScHEPEN I ALLE SCHEPEN

/ HIER DE / NEDERLANDSE KUSTWACHT /
NEDERLANDSE KUSTWACHT / NEDERLANDSE KUSTWACHT / LUISTER OP KANAAL 23

OF 83 NAAR MIJN NAVIGATIEBERICHT / UIT

Voorbeeld Engels
sEcURtrE / sEcuRtrÉ / sEcuRtTÉ / ALL SHIPS / ALL sHlPs / ALL SHIPs / rHls lS /
osTEND RADIO / OSïEND RADIO / OSTEND RADIo / LISTEN oN CHANNEL 27 FOR

NAVIGATIONAL WARNING / OUT

10
I- IE IE IÉt IEI
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Het oproepen van bruggen, sluizen, verkeers-

pos[en en VTS-centrales getdt ats routinever-

keer (zie voor de procedures paS. 6). VTS-cen-

lrales nemen een bijzondere plaats in omdat zij

hel scheepvaartverkeer op zeer drukke vaarrou-

tes met scheidingsstetsels, in mondingen van

zeearmen en b'rj intensieve havenbeweglngen in

goede banen moeten leiden. Aanw'rjzingen die-

nen dan ook attijd sLrikt opgevotgd te worden.

De voertaatis primair Engels en sommige VTS-

centrates (ot andere autoriteiten) hanteren be-

richtindicatoren votgens richttijnen van de IMO

om misverstanden uit te stuiten.

Voer onderstaande handetingen uit:
. CONTROLEER MELDPLICHT IN ALMA-

NAK OF ANDERE DOCUMENTATIE.

. SCHAKEL OVER NAAR HET VOORCE-

SCHREVEN BLOKKANAAL.
. MELD U BIJ DEVERKEERSCENTRALE.
, LUISTER ZEER COED UIT.

. SCHAKELAFHANKELIJK VAN UW POSITIE

NAAR HET VOLGENDE BLOKKANAAL.

Berichtindicatoren

lndicator Betekenis Aard

lnstruction Aanwijzing Dwingend

Advice Advies Vrijbtijvend

lntormation lnformatie Atgemeen

QuesLion Vraag Dwingend

Answer Anlwoord Duidend

Request Verzoek Aanvu[[end*

ln[ention lntentie Handetend
* een requesL dient in diE verband niet voor navigatiedoeleinden

Voorbeetd Engels
sAtLDRO|D / THIS lS / DOVER PORT CONTROL / INSTRUCTION / DO NOr CROSS FAIR-

wAY / OVER

DOVER PORT CONTROL / THlS IS / SAILDROID / I WILL NOr CROSS FAIRWAY / OUT

TUd

ln radioberichten wordt de gecoördineer-

de wereldtijd UTC gehanteerd. UTC is geba-

seerd op een atoomktok en in de praktijk 9e-
lijk aan de astronomische tijd CMT (Creen-

wich Mean Time) en getdt ook voor dezelF-

de tijdzone. UTC ís geen atkorting, maar een

compromis lussen het Franse ÏUC (Temps

Universel Coordonné) en het Engelse CUT

(Co-ordinated UniversaI Time). Een lokate

tijd (LT, tocaI time) getdt binnen één van de

andere 23 t'rjdzones en is gebaseerd op het

tijdsverschil met UTC in votte uren. Voor Ne-

dertand getdt UTC + 1 (wintert'rjd) of UTC +

2 (zornertijd). Wanneer in een bericht lokale

tijd wordt gehanteerd moet dit nadrukketijk

worden aangegeven.



Weerberichten

Stormwaarschuwlngen kunnen op een wi[[e-

keurig t'rjdstip worden aangekondigd meL een

veiligheidsberichL op kanaa[ 16 (zie pag. 10).

Voor weerberichten getden vasre uitzendtij-
den op werkkanaten (zie ook TIJD op pag. 11).

Hel bericht bevat per district een voorspetting

van de windsnetheid in Beautorl, windrichting
in slreken, eventuete neerstag en het zicht

voor de komende 24 uur.

Voer onderstaande handetingen uiE:

. ZORC VOOR EEN OVERZICHT MET UIT.

ZENDTIJDEN.
. ZORC VOOR KAARTJES MET DISTRICTEN.

. SCHAKELTIJDIC OVER NAAR HETWERK-

KANAAL.

LUISTER 6OED UIT.

NOTEER OVERZICHT EN VERWACH-

TING VOOR UW DISTRICT.

Opbouw
< ALLE SCHEPEN > (3x) HIER DE < NAAM STATION' (3x) t MET HET SCHEEPSWEERBERICHT

VAN < DATUM EN ÏIJD > < WAARSCHUWINGEN > < WEEROVERZICHT > < VERWACHTING > UIT

Voorbeetd Nedertands

ALLE SCHEPEN /ALLE SCHEPEN /ALLE SCHEPEN / HIER DE/ NEDERLANDSE KUSTWACHT

/ N EDERLAN DSE KUSTWACHT / N EDERLAN DSE KUSTWACHT / MET HET scH EEPSWEER-

BERTCHT VAN 7 NOVEMBER O5OO UUR LOKALE TIJD /WAARSCHUWINGEN / ER ZIJN

GEEN WAARSCHUWINGEN VAN KRACHT/WEEROVERZICHT/ EEN LAAG BOVEN NOORD

DUTTSLAND TREKT OOSTWAARTS GEVOLGD DOOR EEN ZWAKKE RUG /VERWACH-

T|NG VAN O70O TOT 1900 UUR/VLISSINGEN ZIERIKZEE HOEK VAN HOLLI\ND/WESTTOT

NOORDWEST 4 TOT 5 / AFNEMEND WEST TOT ZUIDWEST 3 TOT 4 I AF EN TOE REGEN /
ZTCHT GOED / lN NEERSLAG MATIG TOT SLECHT/ IJMUIDEN TEXEL ROTTUM /WEST TOT

NOORDWEST 3 TOT 4/AFNEMEND WEST TOT ZUIDWEST 2TOT 4l AF EN TOE REGEN /
ZTCHT GOED I tN NEERSLAG MATIc TOT SLECHT/ DELFZIJL HARLINGEN IJSSELMEER

MARKEN / NOORDWEST 3 TOT 4 / KRIMPEND WEST TOT ZUIDWEST I ZICHT GOED I
VERWACHTTNG VAN 1 900 TOT 07OO UU R / VLISSINGEN Zl ERIKZEE HOEK vAN HOLLAND

tJMUtDEN TEXEL ROTTUM/WESTTOT ZUIDWEST4 TOT 5/ KANS OP EEN BUI/zlCHT

GOED / tN NEERSLAG MATIG / MOGELIJK SLECHT I DELFZUL HARLINGEN / WEST TOT

zUtDWEST 3 TOT 4lztCHT GOED/IJSSELMEER MARKEN /zUIDWEST KRIMPEND zUlD 3

TOT4IZICHTGOED/UlT

Voorbeeld Engels

ALL SHIPS/ALL SHIPS/ALL SHIPS/THIS lS/ NETHERLANDS COASTGUARD/ NETHERLANDS

COASTGUARD / N ETH ERLANDS COASTGUARD / THE WEATHERFORECAST FOR DUTCH

coAsTALWATERS ISSUED AT 7 NOVEMBER 1035 UTC/WARNINGS/THERE ARE NO

WARNTNGS/SYNOPSIS/AWEAK RIDGEOVERTHE NORTH SEA lS MOVING EAST/A

TROUGH WEST OF IRELAND IS MOVING EAST AND IS LYING OVER ENGLAND AT THE END

oF THE pERtoD/FoREcAsrvALtD FRoM 1200 ro 0000 urc/ FLUSHING zlERlKZEE HooK

OF HOLLAND IJMUIDEN /WEST 3 TO 4/VlSlBlL|TY GOOD/TEXEL RoTTUM/WEST4TO 5

/ BACKING WESTTO SOUTHWEST/VISIBILITY GOOD/ DELFZIJL HARLINGEN /WEST 3 TO

4/ FTRST POSSIBLY s / BACKING WESTTO SOUTHWEST/VlSlBlL|TY GOOD/ IJSSELMEER

MARKEN /WEST 3 rO 4/ BACKING SOUTHWEST/VISIBILITY GOOD / FORECASTVALID

FROM 00OO TO 12OO UTC / FLUSHING ZIERIKZEE HOOK OF HOLLAND IJMUIDEN / WEST 3

rO 4/ BACKtNG SOUTHWEST/ LATER RlsK OCCASIONALTHUNDERY SHOWERS/

VtStBtLtTy COOD / MODERATE TO POOR lN PRECIPITATION / TEXEL ROTTUM DELFZIJL

HARLTNGEN /WESTTO SOUTHWEST 3 TO 4/VlSlBlLITY GOOD / IJSSELMEER MARKEN /
sourHwEsï 3 To 4/ LATER RrsK occASToNALTHUNDERY sHowERs/vlslElLlrY GooD/
MODERATE TO POOR IN PRECIPITATION / OUT
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Lokatie

NL KusLwateren
BE Kus[wateren
GB Kustwaleren

D Kustwateren (DP07)
(1 aprit tot 1 oktober)
Arkona
Ltbeck
Rostock
Kiet

Nord-Friestand
Hamburg
EIbe-Weser
Bremen
AccumersieI
Borkum

Verkeersposten

Nord-OsLsee-Kanal
Nord-Ostsee-KanaI
BrunsbötteI
CuxhaFen

Bremen-Weser
Deutsche Bucht
Jade
Eems

DetFzijt

Schiermonnikoog
Terschetting
Texel
lJsselmeer
Markermeer
Ouddorp
Vlissingen
Zandvliet
Zeebrugge

Kanaal

23183
27

23186

66
24

60
23

26

83

24

25
2B

61

2

3

6B

71

1e/78/81
BO

20/63
1s118120/21

66
5

2

s/67
1

1

25

14

12

69

Tijd (lokaat, h = heel uur)

08:05 / 13:05 I 19:Os l23i0s
07:20 /08:20l|O:ZO / 17:20

Elke drie uur vanaf 01:10

07:45 / 09:45 / 12:45 / 16:45 / 19:45

h+15/h+45
h+20lh+50
h+05
h+35
h+30
h

h + 10

h+50
h + 10

even h + 30

oneven h + 30

09:00/14:00/19:00
h+15
h+15
h+30
h+50
h+30
h+10
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I
MariFoonkanalen per vaargebied

TexeI

Den Hetder

Kornwerderza nd

Hartingen

Lauwersoog

lJssetmeer

Medemblik

Enkhu izen

Legenda
I Wcrkk,rrr,r,rl Kttrtw,rr lrl (l ok,rtit'Station) I
I tl.rvonrlion,,t (l)orI ( orrltol) sltri'; (l otk)

Verkeerscentrate / Verkeerspost / Centrale Metdpost I Verkeersdienst (VTS)

BrLrg (Bridge)

Noten:
Sltrizlrrr,rrlrrrrrlrlt'rrLrrrrrrrrrlv.rrrrril rr,r, lW W(',,1 lo oost lllritschavcnsNoord->Zuid lDuitsehavensWest->Oost

Kustwacht

Schio-Schio Zee

Schip-Schip Binnenwateren À*r$íl

SociaaI Verkeer

Jachthavens NL

Jachthavens B

Jachthavens CB

Dotlard, Waddenzee en lJssetmeer

Ketetmeer i il:l

(Wezep)

Urk

Lemmer tl:

Stavoren

Hindetoopen

Workum

Makkum

Markermeer
Hoorn

Edam

Votendam

Monnikendam

Marken

Durqerdam

Buiten-lJ

Oranjestuizen

lJ bu rg

Muiden
Muiderzand

Btocq van KuFFeter

Letvstad-Haven

Doltard, Waddenzee en lJsselmeer

Noordzeekanaal

Amstet/ Nieuwe Meer

lrÈr llttl iltt!

Radarbegeteidinq (VTS)



Nederlandse kustwateren - Noordzee, EuropooÍt, Westerschelde
(Schoort) f
lJmuiden

Scheveningen

Stet[endam

(Renesse)

Neettie Jans

(Westkapette)

(Woensdrecht)

. I E
- 

E a d a À q 7 
- 

,a

Nederlandse kustwateren - Westerschelde
Wandetaar Approach

Wandetaar

Steenbank

Vtissingen

Stoehaven

Breskens

Terneuzen

Hansweert

Waarde

Saettinge

Zandvtiet

Nederlandse kustwateren - Westerschelde
Kruisscha ns

ffiAntwerpen

Betgische kustwateren - Noordzee

Zeebruqqe

Btan kenberge

Oostende

Nieuwpoort W

Duitse kustwateren - Noordzee

Duitse Bocht W

Duitse Bocht O

Hetgo[and

Wangerooge

Har[esiel

Langeoog

BensersieI

Norderney

Leysiel

Jade (Aantoop)

Withetmshaten

Atte / Neue Weser

Hohe Weg

Robbenolate

Bremerha Fen

Fishereihaten

Lu nep[ate

Nordenham

Brake

ElsfIethersa nd

Legenda
I WerkkanaaI Kustwacht (Lokatie Station) ffi Verkeerscentra[e /Verkeerspost/ Centrate Metdpost I Verkeersdienst (VTS) #{ Radarbegeteiding (VTS)

ffi Havendienst (Porl Controt) ffi Stuis (Lock) ffi Brug (Bridge)

Noten:
Stuizen en bruggen komend vanuit zee I W = West I O = Oost I Britse havens Noord -> Zuid I Duitse havens West -> Oost

Nederlandse kustwateren - EuropooÍt
Maas Approach
Pi[ot Maàs

Hoek van Ho[[and

Rozenburg

Maasstuis

Bottek

Eemhaven

Waathaven

Maasbruqqen

Oude Maas

Eu ropoorL

Franse kustwaÈeren - Noordzee



Duitse kustwateren - Noordzee

Etbe (Aantoop)

\

Duitsland - Nord-Ostsee-Kanal

Ostermoor

BrunsbuLte[ <-> Breihotz

Breiholz <-> Kie[-Hottenau

Kiel

Este

Kattwyk

Rethe

Harbu rg

auF Föhr

HUsUm

Bi.isum

Eider

Duitsland - Nord-Ostsee-Kanal
j arunsbuttet 

]

Legenda
I WcrkkarraatKrrstw,rrIt (l ok,rtic Stat.iol) I Vcrkccrscentrate/Verkeerspos[/Centrate Meldpost I Verkeersdienst (VTS) Radarbegeteiding (VTS)

I Havcnriir.rr,,l (l'ort ( orrlrol) Sluis (l or k) BrLtq (Bridge)

wffltiÀ I

Noten:
.,lrrizr,rr r,rr lrrrrr;r;r,rr l!í)nlln(l v,rrrtrrl zr,r, I W W(",t I O ()o',t I LlriIr,c havcns Noord :'Zuid I Dtritsc h.lvcns Wcs[ -> Oo';l

Duitse kustwateÍen - Oostzee

Kappetn

Eckerntörde

Strande

Fehmarn

Travemrlnde jr

Lti beck

Wismar

Warnemtinde

Marienehe

Rostock

Barth

Stralsund W

Stralsund O

Sassn i tz

Mukran

Wotgast

Ueckermtinde

Peenemtinde

Groot-Brittannië - Noordzee, Het Kanaal

Lossiemouth

Fraserbu rq
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Groot-Brittannië - Noordzee, Het Kanaal
Thames (Aantoop)

Legenda
IWerkkanaatKustwacht(LokatieStation) ffiVerkeerscentrate/Verkeerspost/CenLrateMeldpost IVerkeersdienst(VTS) ixHRadarbegeleiding(VTS)

ffi Havendienst (Port Control) ffi Stuis (Lock) $w Brug (Bridge)

Noten:
S[uizen en bruggen komend vanuit zee I W = West I O = Oost I Britse havens Noord -> Zuid I Duitse havens West -> OosL

Groot-Brittannië - Noordzee, Het Kanaal

Humber (Aantoop)



B'ljzondere ma rifoon ka na len

Binnen de marifoonband is ruimte gecreëerd

voor het Automatic ldenEiFication System (AlS),

een weretdwijd sysLeem voor het identlticeren

en volgen van het scheepvaartverkeer.

Het systeem werkt op de maritoonkanalen

B7-hoog (AlS-1, 161,975 MHz) en B8-hoog
(AlS-2,162,025 MHz). lnFormalie over onder

meer positie, koers en snetheid wordI zichEbaar

gemaakt op een elektronische kaart oF bij som-

mige mariFoons ook op het beeldvenster.

A[[e zeeschepen meI een waterverptaa[sing
van meer dan 300 lon en atle binnenvaart-

schepen zijn verpticht uitgerust meI AlS-trans-

ponders. Uitgebreide intormalie vindt u in het

Boordboek radar en AlS.

Sinds enige tijd wordt AIS ook ingezet ats nood-

radiobaken in de vorm van een SART voor red-

dingvtotten of PLB voor persoonlijk gebruik. Bij

een man-over-boord siluatie bieden deze het
grote voordeel ten opzichte van normale PLB's

(die werken op een Frequentie van 121,5 en/of
406 MHz) dat deze zonder speciale apparatuur

zichEbaar z'rjn op de etekLronische kaart van hel
eigen schip, een eenvoudige en voordetige AIS-

onlvanger votstaaI at. Nadeel is het geringe

bereik, dal getijk is aan de mariFoon (zie pagi-

na 21). Ook worden ze niet gedetecteerd door

COSPAS-SARSAT satettieten, a[teen noodsigna-

[en van PLB's en andere noodradiobakens die

op 406 MHz werken worden doorgezet naar

RCC's.

Het beetdscherm von deze
morifoon toont de reLotieve

pei[ing en ofstond tot schepen
met een AIS-tronsponder en

AIS-noodbokens.

Deze PLB werkt op de Alí-frequenties
en kon worden gedrogen oon het red-
dingsvest omdot de afmetingen zeer
gering zUn: 27 x 47 x 124 mm.
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lnbouw maritoon

Í)lck
M, rr iíoorr., zijn zo compact dat ze overaI aan

lroorr l cr,n opLimate opstetptek kunnen vin-

rllr I ,,,,r'ntioeI is het bedieningsgemak; de

rrrir roÍoorr rroct onder direct handbereik zijn
lrr lrcl r;t,lrri11 moet ook bij omgevingstawaai
,;or.rl lroorb.rar zijn, evenats het DSC-audio-

,rl,rrrrr llij schcpen met een stuurhut vormt
rlrl rr,rrrwclijl<s c.en probleem. OpsteIting in de

'.t r rur lt,,,.,cnaar of pta[ondmontage vormen
r;or,r ll opLies. Bij schepen met een open stuur-
krrrlr worrlt hct iets gecompIiceerder. Monteer
lricr irr it'rlcr gevateen tweede waterdichte
lrrirl,,prcl<cr cn kies voor een maritoon die ge-
,,r lrikl i,, voor een afstandsbediening. Monteer
rll nr,rriÍoon op een veilige afsLand van het
l\()nrl),r,,, Irridspreker en ophangclips met mag-

rrr,r't jr',, voor de microtoon hebben een s[erk
nr,rrlrr,tisch vetd dat een miswijzing van het
l,,on r 1r,r,, l<,rn veroorzaken. Houd minimaaI

I rrrctr,r ,r,tn!

Koppeling GPS voor DSC

ltrl l)S( is in een funcLie voorzien die bij een
( )t)r o('l) .rutomatisch de positie van het schip

rrrr,t'zcndL. Sommige maritoons beschikken

lricrvoor over een ingebouwde GPS-ontvan-
rlr'r. llij andere uitvoeringen is het noodzake-
lrlk rlc data uit het navigatienetwerk of - nog

lrr,l cr cen aparte CPS-sensor te betrekken.
W,urrccr de marifoon geschikt is voor koppe-

lirrrl ,r,rn een NMEA-2000 neEwerk is dit stechts

ccn kwcstie van pLug & play.De meeste (oude-

rr') rnarifoons zijn echter aangewezen op data
irr lrct NMEA-O183 protocot:
. li,r,rdpteeg de documenLalie van de marifoon

r.n de CPS-sensor vooT de vereiste sentence.
McestaI is dit $CPCLL/CCA/RMC/CNS.

Koppeting
NMEA-Oí 83

@ =r"u*'

@ = Ltr"*'

. Let goed op de polariteit van de uitgang van

de sensor (de toLker) en de ingang van de ma-

rifoon (de listener).
. Op éen tatker kunnen tot vier lis[eners wor-

den aangestoten, op een [istener stechts één

talker!
. Meerdere tatkers op eén listener koppelen

vereisL een zogenaamde multiplexer.

Koppeling aan ptotfer

Wanneer de mariFoon geschikt is voor aanslui-

ting op een ptoLLer middets een NMEA-2000

netwerk biedt dit bij DSC zeer grote voordeten.
Zo is het mogetijk om direcL verbindingen te
openen met MMSI-nummers afkomstig van AIS-

[abets op hel beetdscherm. Ook zijn er block

óox maritoons die vottedig vanuit de ptotter
worden bediend. Omdal bij sloringen in een

netwerk atte gein[egreerde sysLemen (inctusief

de maritoon) kunnen uitva[[en, is het bij zo'n

Vonuit een moderne pLotter zijn

DSC- o p roepe n moge Lij k.

uitrusLing meer dan raadzaam een eenvou-

dige marifoon (met eigen voeding) ats back-

up te instatteren. De antennekabel moet een

voudig bereikbaar zijn om snel om [e kunnen

ptuggen.

[,1i: ii:l

i!tlij
1{il
lï4, I



Plaatsing antenne

Radiogolven
Radiogotven zijn sinusvormige elek[romagne-
tische Eri[tingen die zich voortplanten met de
snelheid van het ticht (300.000 kitometer per
seconde). Hoe hoger de trequentie van de trit-
lingen, des te kleiner de lengEe van de radio-
golF en omgekeerd. Ruwweg bewegen radio-
gotven zich op drie manieren door de ether.
Signaten met een lage Frequentie zoats bij heL

DCF-tijdsein volgen heE aardoppervtak, MF- en

HF-signaten zoats bijvoorbeetd van het Otfen-
bach weertaxsLalion worden tussen het aard-
oppervlak en wissetende geïoniseerde [agen
hoog in de atmosÍeer heen en weer gestin-
gerd (gereftecteerd). Bij VHF-frequenties ot
hoger votgt heE signaaI een rechte lijn. Theo-

retisch kan etk geteidend materiaat, ongeacht
de atmetingen, radiogolven ontvangen oF in

de ether brengen. Om echter optimaaI rich-
ting aan het signaal te geven, signaal te be-
houden oF zelts signaatwinst (gon) te berei-
ken is het gebruik van een atgesLemde (in re-

sonantie gebrachte) antenne noodzaketijk. De

[engte van de radiogolf bepaatl de aFmetin-
gen en cons[ructie van een anEenne. Marconi,

de grondtegger van radio, stetde het betang-
rijke rondstraalprincipe van sprietantennes
en de vereiste aFmetingen aI rond 1900 vast.

Deze veetgebruikLe Marconi-antennes hebben

een hoog[e van S/B-ste gotflengte.

Signaalwinst
Fabrikanten van antennes metden bij hun pro-

ducten de gain, de relaticvc siqnaatwinsL Len

opzichLe van de ideate antenne. Dit is het theo-
retisclr nrodcI v(l) oor) zorlorraarrrde. isoLrope

sttirter rlir- in allc rirhtirrrlr'rr cvcrrvccI encrgie
uiLstr,r,rlt oÍ ttprrt,t,nrt, ir,t., w,rl ir) (l(, prlktijk
lrij rlr'r,rr lrrkllr' Í V.,ir,kr, ,lrl r.trrrr, rrr«rrlr.lijk ir,,

Radiospectrum
Spectrum Frequentie Golf len9te

1 000-1 00 km

1 00-1 0 km

10-1 km
300-3000 kHz 1000-100 m

3-30 MHz i 100-1 0 m

1 m-10 cm

Frequentie Toepassing

60.77 k1z Tiidsiqnaten
143,5 kHz Bèrichten DWD

1 48.5-283.5 kHz Omroep (Lanqeqott)



omdat er attijd sprake is van gebundelde stra-
[ing. Deze gain wordt uitgedrukL in dB of dBi,
hoe hoger het getat, des Le beter de pres[atie.
Het bereik van zenders neemt toe door bun-

deling van energie. Bij antennes met een hoog
dB-getaI vtakt weI het verticate stralingspa-
Eroon sterk af waardoor bijvoorbeetd mari-

foonantennes met een Ee hoog dB-getaI on-
geschikt zijn voor ptaatsing bovenin de mast.

Stlngeren en stampen titt of duwt het signaal

boven of onder de line of sight van de verbin-
ding. Bij deze verbindingen moeten de anten-
nes elkaar [rouwens tettertijk kunnen 'zien'.

Hoog in de mast btijtt dus wel de beste op-
stetptek omdat de antenne dan nog een Lijd-
je over de radiohorizon, veroorzaakt door de
ronding van heI aardoppervtak, heenkijkt. Het
verschiI tussen een opstethoogte van 3 oF 1 0

meter scheett aI sne[ enkete mij[en in bereik.

Beïnvloeding
Zend- en ontvangstapparatuur kunnen elkaar
behoortijk beïnvloeden of zetts verstoren wan-

neer de bijbehorende antennes te dicht op

elkaar worden geptaalst. Met name is het op-
passen met satcom, radar, radartransponders
en mobiete Eetetoons.

ln heL schema staan de minimum aFstanden
zoals geadviseerd door de NMEA. HoeweI

ogenschijntijk bedoetd voor megajachten en
grote conEainerschepen die weI om de etek-
tronica heen gebouwd tijken Le worden, biedE

diE overzicht ook voor eigenaren van kteine

schepen houvasL voor een juiste ptaatsing van

heI antennepark. Ook bij een reta[iet klein
navcom-pakket besLaande uit marifoon, wifi-
s[ick, navtex en CPS is meL aparte antennes
bij getijke opstelhoogte aI sneI een opstel-
breedte van 150 cm nodig!

Bereik
HeL bereik van een maritoonantenne in zee-

mij[en, de radiohorizon is ongeveer getijk

aan:

2,25 "fantenneFoogte boven het waterop-
pervtak in meLers.

Voorbeeld SRS (antennehoogte 9 meter)
2,25 JS = 2,25 x3 = 6,75 zeemijl
Voorbeeld CRS (antennehoogte 49 meter)
2,25 J 49 = 2,25 x 7 = 15,7 5 zeemijl
Zotang deze twee maritoonanLennes etkaar
'zien' is theoretisch een verbinding mogelijk
tot een atstand van:

2,25 ( s + "F+g) = Z,ZS x (3 + 7) = 2,25 x 10 =

22,5 zeemijt.

ln de praktijk za[ het bereik van een mari-
foon afhankelijk van de antennehoogte van
het tegenstation zeer sterk variören!

Aanbevolen minimum afstand tussen antennes volgens NMEA (in centimeters)

A) CPS-, Satettiet-, Mobiete te[eFoon- en Witi-antennes buiten de openingshoekvan de radarbundet plaatsen I
B) CPS-antennes {ager dan SATCOM-antennes plaatsen W

C) Mobiele tetetonie- en Witi-signalen kunnen GPS-ontvangst verstoren I
D) AFstand tussen Sate[[iet TV-anlenne en radarantenne is athankelijk van het vermogen van de radar ltï

E) Meerdere radarantennes op verschi[[ende hoogtes ptaatsen $il

MariFoon Navtex CPS Mobiele teteFoon witi Rada r SateItiet TV Satcom SSB (MF/HF) ADF AIS DVB-T

MariFoon 120 30 90 60 bU 60 120 180 120 180 120 60

Navtex 30 15 60 60 60 120 120 180 90 120 30 60

CPS 90 60 15 120 120 180 90 60

Mobie[e teteFoon 60 60 90 90 120 80 60 120 60 60

witi 60 60 90 90 120 BO 120 120 bU 60

Radar 60 120 BO 60 120 60 120

Satettiet TV 120 120 120 120 120 120 80 120 120 120 120

Satcom 180 180 180 180 180 180 80 180 300 180 180

SSB (MF/HF) 120 90 120 bU 120 60 170 BO 300 300 120 90

ADF 180 120 120 120 120 120 170 300 300 120 180 120

AIS 120 30 90 60 120 60 120 180 120 180 120 60

DVB-T 60 60 60 60 60 120 120 180 90 120 60 60
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LMR 400 Cooxkobel

Antennekabets en connectors

Om bij lange kabels tussen an[enne en appa-

ratuur signaalverties (demping) in de kabeI te

beperken is het noodzakelijk om een goede

kwaliteit coaxkabe[ met een impedanlie van

50 Ohm loe te passen. De demping is aÍhan-

ketijk van de trequentie van het signaal en de

lengte van de kabet. BU een aFsland van meer

dan 10 meLer tussen antenne en marifoon is

het verstandig de poputaire (en voordetige)

RG-5BU coaxkabeI Ee verruiten voor RG-21 3,

Rc-B of Aircett-7. ook LMR-400 is een goede

keus. Leg de kabets niet in le strakke bochten.

De ronde vorm wordt dan ter ptekke ovaal

waardoor de inwendige weersEand (impedan-

tie) van de kabetwijzigE en eveneens signaat-

verlies Eot gevotg heeFt. De maximum radius

bij RG-5BU is vijF cenlimeter, bij R6-213 - ruim

het dubbelel Het aanzetten van ptuggen is

met name bij LMR-400 kabeI speciatistisch

werk. De kabets dienen niet atteen zorgvu[dig

gestript le worden, de elektrische ver-

binding met de plug moet ook

nog eens zo zijn dat de imPe-

dantie behouden btijtt omdat

anders ook hier weer signaat-

verlies optreedL. De vereiste

krimptechnieken zijn niet

voor iedereen weggetegd. 
\..

Corrosie door indringend 
',:.

vocht wordI eenvoudig
voorkomen met zet[-

vutk,rniscrcnd tape of
rrorl lrt,tcr krirrrlr

kous. Doorvoertutes voorkomen beschadi-

ging van de antennekabets. Bij dit attes getdt:

schroom er niet voor een specialist in te huren

of kabets kant-en-ktaar aan Ee schatFen. BeEer

een meter[je [anger dan signaalverlies door

slechE aangebrachte conneclors! Er zijn dan

we[ grotere doorvoeropeningen nodig, maar

dat weegt ruimschooLs op Eegen het behoud

van signaat.

Sptitters

Met behutp van een splitter kan een mariFoon-

antenne afhanketijk van de uiEvoering getijktij-

dig worden benut om signa[en door te geven

aan een AIS-ontvanger, een omroeponlvan-
ger (FM/Middengotf) en/oF TV (DVB-T). ln si-

tuaLies met voldoende opstelruimte genieten

aparte antennes echter de voorkeur omdat in

een splitter de signaatsLerkte aFneemt (dem-

ping). Bij AIS-transponders is een eigen anten-

ne zetFs noodzaketijk.

Noodantennes

Wanneer de maritoonan[enne onverhoopE

overboord gaat, breekt oF anderzins detecL

Sptitter

raakt zijn er verschitlende optossingen

mogetijk om de maritoon te kunnen btijven

gebruiken:
. Ompluggen van de AlS-anLenne
. Aanslulten van een kant-en-

ktare nood-anLenne.
. AanstuiLen [eserveantenne.
. Aanstuiten zelFgemaakte nood-

anEenne.

Noodantennes zijn kant-en-ktaar

te koop en meesta[ uitgevoerd

als een korle hetiftexantenne

met enkete melers coaxkabe[ en

een PL-259 ptug. Ze zijn retatief
duur en hebben een geringe (ot

zelts ontbrekende) versterkings-

fac[or ats belangrijk nadeet. Het

is veeI handiger een reserve-
antenne met kabet en Plug aan

boord Le hebben.

-a
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Zeltgemaakte noodantenne geleidend maleriaa[ (bijvoorbeetd een zei[-
[at of houten bezemsteet).
Zet deze % gotftengEe Marconi-antenne
rechtop.

50 cm

. Stuit de kabeI met de ptug aan op de mari-
toon.

. Breng een testverbinding [ot stand.

Controte weÍking

Met behulp van een eenvoudig meetinstru-
ment voor zendvermogen (power) en de zo-
genaamde staande golF verhouding (sfon-

ding wove rotio -StalR) kan worden gecontro-
leerd oF de complete mariFooninstatlatie goed
werkt. ln de ideale si[uatie bereikt vrijweI de
votledige hoog[requente energie de e[her. BU

tekortkomingen aan de antenne en/ot anlen-
nekabe[ za[ een ftink deet van de energie ver-
loren gaan (reflecteren). De SWR-meter wordt
met een korL kabettje aangesloten tussen an-
tenneaanstuiting op de maritoon en de anEen-
nekabet. Vervo[gens wordt de maritoon op vol
vermogen ingesteld en de spreeksteute[ kort
ingedrukt. Wanneer altes in orde is, za[ het
zendvermogen optimaaI en heE gereftecteer-
de vermogen minimaalzijn. Bij een SWR van
meer dan 1:3 is er zeker iets mis met anlenne
oF antennekabet. Loop in dat gevaI de instatta-
tie ats volgI na:
. Zit de plug goed aan de antennekabel

vas[? Nee:
o Opnieuw solderen of vervangen door

nieuwe krimpplug.
. ls er sprake van corrosle in de ptug en/oF

het chassisdeeI van de mariFoon? Ja:
o Schoonmaken met etekLrosotvent ot

vervangen.

beschadigen!

lsotatie
ve rwij de re n

Cevtochten
mantel

50 cm langs
de coax-

kabeI

Coaxka beI

Een mariFoonantenne is in uiterste noodgeva[-
len met een beetje handigheid ook zetf snel in
elkaar te ze[[en. Een ftink s[uk 50 Ohm coax-
kabel met een ptug eraan is het enige wat
nodig is:
. Strip de isotatie 50 cm aF.

. Stroop de vrijgekomen gevtochten mantel
terug [angs de kabet.

. ïape het geheel vervolgens langs een nie[

ls de antennekabel beschadigd, afgeknetd
oF zitten er scherpe knikken in? Ja:
o Kabel vervangen.
ls de verbinding tussen de kabet en de an-

tenne in orde en/oF is de antenneaanstuiting
corrosievr'lj? Nee:
o Schoonmaken meE etekLrosolvent of (an-

tenne) vervangen.
o Maak de verbinding vochtbestendig meE

zettvutcaniserend tape.

Druk nooit de spreeksleuEeI in wanneer
geen antenne is aangestoten,
hierdoor kan de maritoon

Met een SWR-meter test je
of de mo r i foo n i n s to LLo ti e

goed werkt.
Maritoon 

+
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Voeding

Een mariFoon dient de vereiste voedingsspan-

ning rechtstreeks en bij voorkeur via een ka-

bet uit één stuk vanuit een serviceaccu oF -
nog beter- een eigen accu te betrekken zodat

deze bij probtemen in het boordnet attijd btijtt
werken. De aansluiLing mag dus nooit achter

de hootdschakelaar of een schaketpaneel zit-

ten. Dit getdt ook voor een eventuete anten-
nesptitter.

Diameter voedingskabel
ln etke kabeI ontstaat een spanningsva[. Hoe

[anger de kabet, des te groter is de atname
van van spanning aan het eind van die kabet.

Daarnaast moet de diameter voldoende zijn

om het opgenomen vermogen van de mari-

Kabellengte tussen marifoon en accu

toon aan te kunnen. ln een Le dunne kabel

wordl warmte ontwikkeld, soms zo veeI dat
deze in rook op gaat! Gebruik daarvoor de

tabe[ [inksonder (Kabettengte).

Noodvoeding
ln het gevaI de serviceaccu oF eigen accu de-

Fect of leeg raakt kan de maritoon op ver-

schitlende manieren van noodstroom worden
voorzien:
, vanuiL een andere serviceaccu of de starLac-

cu via een vaste omschakelaar speciaaI voor

de maritoon.
, door in een noodsituatie accu's met een set

sLartkabels paratleI te schakelen.

Laden en èccucontrole
Moderne accu's zijn vottedig onderhoudsvrij,
maar worden wel steeds geavanceerder en

daarmee wordt het laadproces ook gecom-

pticeerder. De levensduur van een accu (heI

maximum aanLa[ ladingen en onEtadingen) is

in zeer grote mate aFhankelijk van de juisLe

laadspanning. Het gebruik van een intettigen-

le drie- of viertraps walstroomlader en een

correcte afs[etting van de laadregelaar van

de genera[or zijn absotuut noodzaketijk. De

samens[elting van een accubank bepaalt de

keuze van een lader. Een batterijmonitor geeft

inzicht in de resterende lading (opgestagen

Een bdtterijmonitor geeft inzicht in de

hdingstoestond von de occu.

energie) van de accu. Voor het opsporen van

storingen en conlrole van aFsteltingen moet

een (eenvoudige) mutLimeter aan boord zijn.
. Raadpleeg de documentatie van de accu's

voor de juiste [aadspanning.
. Controteer deze met een mut[imeLer op de

accupolen.
. Bedenk dat een diodebtok voor scheiding

van meerdere accu's in het laadproces een

spanningsvaI van 0,7 volt veroorzaakt; een

scheidingsretais genlel daarom de voorkeur.
. Monteer op elke accu een hoofdschaketaar

en hoofdzekering, gebruik accuk[emmen

meI beschermkapjes en ptaats de accu in

een beschermende zeevasE gemon[eerde

ku nststotbak.
. Wanneer het erop aankomL zijn de batte-

rijen van een digiEate muttimeter meestal

leeg. Kies voor een analoge muttimeter, die

werkt bij heL meten van spanning en sLroom

ook zonder batLerij!
. Let op: [ange voedingskabels meL een te ge-

ringe diameter veroorzaken een spannings-

verties. Dit is van invloed op de werkinq van

de marií'oon.

marifoon en accu

To[ 5 meLer

5-10 meter
10-15 meter

Kabetdiameter
2,5 mm2 (AWG 14)

4 mm'?(AWC 12)

6 mm'(AWG 10)



Controle DSC

De IMO/CMDSS checktist voor een correcte
werking van een DSC-maritoon omvaI de vot-
gende acht punten:
. ls het juis[e MMSI-nummer geprogram-

meerd?
. Openl de DSC-controtter een
. Wordl de maritoon door een

roep geopend?

tes[verbind i ng?

DSC-testop-

Een moderne occu is geheel onderhoudsvrij.

Deze uitvoering wordt gekenmerkt door een hoge

energiedichtheid bij geringe ofmetingen door
de toepossing von ciLindrische ploten.

Storingen

Wanneer de maritoon bij inschaketen geen te-
kenen van leven vertoont of bij gebruik ptot-
seting uitvat[, [igt de oorzaak primair vrijwel
zeker in het ontbreken van de vereiste voe-
dingsspanning. Controteer de votgende pun-

Een:

. lndien aanwezig:zit de ptug van de voe-

dingsspanning nog goed vast?
. ls de zekering doorgebrand? Vervang deze

niet ktakkeloos, probeer eerst achter de
oorzaak le komen.

. Ligt de voedingskabeI ergens [os?
, GeeFt de accu voldoende spanning at?
, Wordt de accu bijgetaden?

ls hel DSC-alarm goed hoorbaar?

Werkt de maritoon zowe[ op hooFd- ats

noodvoeding?
Wordt de positie automatisch meege-
stu u rd?

. Kan vanuit de commandopositie een DSC-

alarm worden versLuurd?
. Zijn noodprocedure en MMSI-nummer

duidetijk zichtbaar bij de marifoon?

Nuttige adressen en links:

Nederlandse Kustwacht
www.kustwacht.nI

Maritime and Coastguard Agency (GB)

www.dft.gov.uk/mca/

Bundesamt flir SeeschiffFahrt und
Hydrographie www.bsh.de

Agentschap Tetecom

www.agentschapEetecom.nI

Koninktijke Nederlandse Reddingmaat-

schappij www.knrm.nl

Varen doeje samen
www.varendoejesamen.nI

MariFoonkanaten binnenwateren
www.noordersott.nI

Scheepsweerbericht

www.knmi.nl

Een ono[oge muttimeter werkt
ook zonder botterijen bi het meten

von sponníng en stroom.

ColoFon
Copyright @ 2014 De Atk & Heijnen bv,

Postbus 9006, 1 800 CA Atkmaar,
tet. 072-51 13965, www.alk.nI

Auteur: René Westerhuis, A[mere,
www.newcopy.nI

Ontwerp omslag en binnenwerk:
Erik Vos, Foxy Design, www.toxy-design.nl

FoLo's: NewCopy, Simrad, Samwa,

Shakespeare, Rite in the Rain,

Faber-Castett, Victron Energy,
Rig Expert, Ctomex, McMurdo,
Kannad Marine, lcom, Mid[and.

tsBN978905961 1160

at
De Atk & Heijnen Watersport

www.alk.nl



-1 -t -I -t -t -t .- ."t ,"t .-t ..ít q ,ï { { r! .{ .{ { I

GMDSS !nstructies

la
+ Communiceer ve.det

met RCC en schepen

W=*W+W
l 

*""

ls er sprake van een
potentieeI probleem?

Licht RCC in met DSC-

oproep en noodbeÍicht
via kanaal-1 6


